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Apos quase passar por um
processo de privatizacao na
gestao presidencial anterior, a
AMTRAK se fortalece e busca
novas rotas.

Grande parte desse novo suspiro
advém da entrada de capital
através dos pacotes de incentivo
baseado na manutencao da

infraestrutura durante a pior fase
do COVID 19.

A AMTRAK vive e mais forte do
que nuncal

CEO E DIRETOR DE CONTEUDO


https://www.linkedin.com/in/lucasevaristo/

PROGRAMA BUSCA IDENTIFICAR
OPORTUNIDADES DE EXPANSAO DE

PASSAGEIROS ENTRE CIDADES DOS EUA
_ -

A Administracdo Ferroviaria Federal ou Federal Railroad Administration (FRA) lancou
um programa de ldentificacao e Desenvolvimento de Corredores para identificar rotas
onde os servicos ferroviarios intermunicipais de passageiros poderiam ser introduzidos

ou expandidos.

A Federal Railroad Administration (FRA) é uma agéncia do Departamento de
Transportes dos Estados Unidos (DOT). A agéncia foi criada pela Lei do Departamento
de Transportes de 1966. O objetivo da FRA ¢é promulgar e fazer cumprir os
regulamentos de seguranca ferrovidria, administrar programas de assisténcia
ferrovidria, conduzir pesquisa e desenvolvimento em apoio a melhoria da seguranca
ferroviaria e politica nacional de transporte ferroviario, prevé a reabilitacao do servico
ferroviario de passageiros do Corredor Nordeste e consolida o apoio governamental as
atividades de transporte ferroviario.

Isso visa facilitar a criacdo rapida de um pipeline de esquemas prontos para
financiamento, permitindo que sejam implementados muito mais rapidamente do que no
passado (2021). A iniciativa estd sendo levada adiante com a aprovacido da Lei de
Infraestrutura Bipartidaria, que incluiu US$ 1,8 bilhdo em financiamento para apoiar o
desenvolvimento de mais rotas da Amtrak.

O Corridor ID dara as entidades publicas um mecanismo formal por meio do qual elas
podem trabalhar com a FRA para desenvolver propostas que ampliem, melhorem ou
restaurem os servicos ferroviarios de passageiros. Dentro de um ano, a FRA comecara a
enviar um relatoério anual ao Congresso sobre o programa e seu pipeline de projetos.



A FRA diz que estara buscando propostas formais para o programa neste ano civil, com
rotas a serem selecionadas com base na prontiddo do projeto e nos “critérios
estatutarios”.

Para cada proposta selecionada, a FRA trabalhard com a entidade que apresentou a
proposta, os estados relevantes, e a Amtrak, para preparar ou atualizar um plano de
desenvolvimento de servicos.

“Os americanos merecem o que as pessoas em muitos outros paises atualmente se
beneficiam: um sistema ferroviario de classe mundial que permite chegar onde vocé
precisa ir de forma rapida e acessivel, reduzindo o trafego e a poluicdo em nossas
rodovias”, disse o secretario de Transportes Pete Buttigieg.

“Ao lancar o programa, estamos dando um grande passo para transformar a rede
ferroviaria de passageiros dos Estados Unidos e conectar nossas cidades menores e
maiores com um o6timo servico de trem.”

“O Programa Corridor ID ajudarad a expandir o servico de passageiros intermunicipal
além do Corredor Nordeste”, acrescentou o administrador da FRA Amit Bose. “Esta é
apenas uma das muitas maneiras pelas quais a Lei de Infraestrutura Bipartidaria esta

)

trazendo a préoxima grande revolucao ferroviaria.’




QUE TREM
E ESSE?

Joao Dalton Daibert

Docente no IFSP
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E uma pergunta bem corriqueira em uma roda de
conversa entre mineiros, quando aparece uma
indefinicdo ou uma dudvida. Termo esse que virou
brincadeira entre Nnossos outros compatriotas quando
Citam por exemplo, no caso de um cisco “caiu um tréim
nus meus Oi", ou quando um casal em uma estacdo
ferroviaria, 0 marido fala para a esposa “muié, péga us
tréim que la invéim a coisa”...

Em um breve historico do meu contato com as lides
ferroviarias, comeco citando meu av0, Alberto de
Campos Bastos, “guarda-chave” no patio de manobras
da E. F.Leopoldina nos idos de 1920 em Juiz de Fora, que



foi quem me iniciou nestes encantos nas visitas aos
locais onde trabalhou. Me lembro bem quando eu ainda
crianca, ele me mostrou a rotunda, onde magicamente
para meus olhos as locomotivas mudavam suas
direcdes.

Fui crescendo e fazendo viagens de trem, com
este mesmo avd Bastos, minha avo Doca e meu irmao
Zé. lamos pela Central do Brasil, em um trem de
codinome “Baiano”, até provavelmente a Barra do Pirai
no Estado do Rio, onde faziamos a baldeacdo para a
Rede Mineira de Viacdo, que nos conduzia a Sao
Lourenco no Sul de Minas, nosso destino. Nesta estacdo
ficavam as fabricas do Catupiry e do Cremelino,
requeijdes deliciosos dos irmdos Silvestrini.

Mais tarde, como estudante na Faculdade de
Engenharia da UHFF fui estagiario na se¢do técnica da
RCV-3 da RFFSA, na Residéncia de Via Permanente em
Mariano Procopio - Juiz de Fora, calculando novas
geometrias para correcdo da via, utilizando um
calculador “BIENFAIT”. Também como estagiario me
ocupei de acompanhar, na Pedreira de Marmelos, a
producdo de britas para o lastro.

Formado engenheiro, trabalhei na construcdo da
Ferrovia do A¢o. Nesta fase, morei em Passa Vinte-MG
onde corria um trem de passageiros, que me levou
diversas vezes para Bom Jardim, onde pegava o 6nibus
para Juiz de Fora. Trem esse muito peculiar, pois ndo
tinha vagdo restaurante e serviam um Prato Feito
preparado em uma cozinha dentro de um vagdo de pas-




sageiros e servido no colo dos passageiros. Imaginem
um vagao com as janelas fechadas e um fogdo industrial
fritando bifes na chapa, pilotado por um cozinheiro
bastante gritalndo registrando os pedidos em voz
alta...Hilario!

Trabalhando em Belo Horizonte, tive o prazer de viajar
nos domingos a noite a partir de Juiz de Fora onde
residia, nos carros do VERA CRUZ que vinham do Rio,
com poltronas confortaveis e com vagao restaurante
com servico “a la carte”, onde acordavamos na altura de
Conselheiro Lafaiete para saborear um lauto café da
manha até a chegada. O retorno na sexta-feira era
também da mesma forma, de BH para Juiz de Forg,
saindo a tarde e chegando por volta de meia-noite,
passando parte do tempo N0 mesmo vagao-restaurante
num bom papo com petiscos feitos ali, regados a cerveja
gelada e uns tapinhas nas boas pingas mineiras (seu
ponto final era no Rio, quando chegava pela manha de
sabado).

Morei também em Janudaria, as margens do Sdo
Francisco no norte de Minas, ocasido em que fui com a
familia de Belo Horizonte para Montes Claros nos trilhos
da Central do Brasil, com os vagfes ja bastante judiados:
nos  carros-leito as  camas  tinham  lencdis
remendados...Nessa ocasido adquiri um Frateschi H.O,
que se perdeu pelas mudancas de domicilio.

Alem desses eventos, tive o prazer de viajar na Litorina
da EF(C, pela “bitolinha” com cremalheira na subida da
serra, partindo de Pindamonhangaba e chegando a Cam-




Campos do Jorddo, com direito a um passeio a Sto
Antonio do Pinhal, com vista belissima para o Vale do
Paraiba...

Sendo assim, ressalto aqui um aspecto bastante
relevante deste tema: a PAIXAO, conforme discorri no
paragrafo anterior com ares de saudade. Ndo existe
ferroviario ou assemelhado que ndo seja apaixonado
por Trens, Locomotivas, Vagdes, Oficinas, EstacOes,
sejam eles antigos, que nos trazem a nostalgia tao
companheira, sejam eles modernos, como os trem-bala
e monotrilnos, pela beleza e audacia das construgdes e
maquinario, agregadas a modernidade e a tecnologia.

Como ja é bastante sabido, com o advento do
transporte rodoviario, que aqui preciso deixar claro que
tem também uma grande  importancia  no
amadurecimento de nosso pais, ndo deve ser tachado
como o Vvildo no descaso as ferrovias.

Em minhas pesquisas ndo encontrei uma
resposta para que o mineiro Juscelino Kubitschek,
presidente da republica nos idos da decada de 60, tenha
preterido a ferrovia. S6 me vem a justificativa da criacdo
do patio fabril que a rodovia proporcionou ao impulso
tdo necessario ao Brasil, a época. A mudanca da capital
federal do Rio para Brasilia exigia, igualmente,
providéncias de vulto. Que ao que me parece, COMO ja
disse, foi uma atitude tomada que proporcionaria uma
movimentacdo de vulto, como a afirmacgao da soberania
nacional além da criacdo de empregos, movimento que




a ferrovia ndo faria se impulsionada na ocasido, A ferrovia
em contrapartida solucionaria um problema que ainda
ndo existia, ou seja, 0 escoamento da produc¢do de um
pais que ndo estava interligado e com setores produtivos
ndo definidos por regides, como acontece atualmente.

Outra questdo sem resposta € o porqué da desativacao
de varios servicos ferroviarios, como a erradicacdo de
trechos e instalacdes, onde eu mesmo trabalhei no Ramal
de Lima Duarte - MG, desassistindo peguenos
produtores rurais de insumos basicos como feijdo, arroz,
carne, verduras, frutas, e que formavam uma grande
parte do abastecimento desses produtos para a
microrregiao de Juiz de Fora.

Fazendo a minha parte nesse universo ferroviario, hoje

tenho a felicidade de ministrar para os engenheirandos
do ultimo periodo do curso de Engenharia Civil, no
Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia de
Sao Paulo, em Caraguatatuba, a disciplina de Transporte
Ferroviario.

Finalizando, deixo registrado que terminei
recentemente na UNESP, meu curso de Mestrado em
Engenharia Mecanica na Faculdade de Engenharia de
Guaratingueta, onde abordei em minha dissertacao a
adocao do monotrilho para o transporte entre regides
metropolitanas. Mais um ato de apreco a este ser
chamado TREM...

JOAO DALTONDAIBERT
Caraguatatuba - SP, 20 de maio de 2022
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O FEEDBACK NAO REPRESENTA VOCE!

Por Anderson Portes (Carreiras)

z

E super comum e até padrdao para
muitas empresas promover o famoso
feedback, momento no qual vocé se
encontra com a lideranga, resgata
momentos, acBes e comportamentos
recentes para avaliar no que vocé foi
bem ou ndo.. dal podem até sair
acles e direcionamentos. Mas o que
quero deixar claro pra ti hoje, € que o
feedback ndo representa vocé.

Portes, ndo entendi nada. Eu achava
que era justamente para eu receber
da lideranca uma descricdo do meu
perfil, que era justamente para isso
que o feedback servia. Afinal de con-
tas eu passo o0 ano todo esperando por esse momento, ja até aguardando para
pedir minha promoc¢do, afinal de contas trabalhei duro pra caramba.

Vamos por parte. Primeiro que reunido de feedback, que para muitos acontece
anualmente, ndo é a melhor hora para pedir promoc¢do no trabalho, mas isso
demanda uma explicagcdo mais detalhada e pode até ser tema para um proximo
texto por aqui. Até 13, ndo cometa a gafe de pedir sua promoc¢do na hora do
feedback anual.

Segundo que a funcdo de um feedback é trazer seu comportamento frente a um
padrdo previamente estabelecido. Possivelmente vocé ja tenha ouvido falar de um
documento chamado descricao de cargo ou funcao, nele sua empresa descreve
qual é sua responsabilidade por assumir a funcdo que atua. Faz relacdo também
com metas da area ou as individuais.

Em sintese, existe uma referéncia o que a empresa e a lideranca esperam de vocé,
no momento do feedback essa correlacdo sera estabelecida, para verificar se as
suas entregas estdo coerentes com o que se espera. Essa € a func¢do basica.


https://www.linkedin.com/in/anderson-portes?miniProfileUrn=urn%3Ali%3Afs_miniProfile%3AACoAAAa1E8IB2d72A-i8Y59mNu_kerQfsJ8yQf4&lipi=urn%3Ali%3Apage%3Ad_flagship3_feed%3BLZroOuFuSRqhsiE7vU4YXQ%3D%3D&licu=urn%3Ali%3Acontrol%3Ad_flagship3_feed-actor_container&lici=loNnWsVELde2guEdybBBbA%3D%3D
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E terceiro, que € principal motivo de eu estar aqui com vocé nesse
momento. O feedback nao é a descricdo fiel do seu perfil, ele é a
descricao fiel da percepcdo da outra pessoa sobre o seu perfil.
Qual a diferenca? Aqui esta a sacada que talvez ninguém tenha lhe
contado.

Quando alguém lhe traz um feedback, traz o que vem da
percep¢do dela, traz o que ela sabe, viu ou ouviu falar sobre vocé.
Mas pode ser que algo que vocé fez, falou ou sabe que é capaz de
aplicar em seu comportamento ndo tenha chegado ao
conhecimento dessa pessoa. Como é que ela vai Ihe dar um
feedback de algo que ndo sabe?

Por isso € tao importante que vocé saiba o que € esperado de ti e
permita que a lideranca tenha conhecimento de suas acdes,
resultados e comportamentos. Somente assim a percep¢ao dessa
pessoa estara mais alinhada ao que vocé sabe que é e se esforca
tanto por ser. Vocé é capaz de construir o feedback que ira
receber!

Consegue perceber agora a diferenca entre ser a descri¢cdo do seu
perfil e ser a descricdo da percepc¢ao da pessoa? Tenha atencdo a
mensagem que Vocé esta transmitindo a lideranca e aos pares,
principalmente aquelas estratégicas que irdo te avaliar ou
poderdo influenciar sua carreira por uma promo¢ao ou indicacao.
Ainda quero deixar um ultimo recado bem importante para vocé.
Esse feedback que vocé vai receber ndo pode ser uma surpresa.
Sim, porque se for surpresa, Vocé ja esta bem atrasado no

seu processo de carreira. Mas calma que tem como se preparar
bem para isso, com ferramentas, técnicas e estratégias de
performance de carreira.

Nos vemos nas redes sociais e na proxima edicdo da Revista
Ferrovia em Foco.

Abraco do Portes!
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COLUNA DE
BRUNO MEDEIROS

Artigo: Um pouco de histéria sobre a seguranca Ferroviaria:

“Com 166 anos, a Policia Ferroviaria Federal foi a primeira corporacdo policial
especializada do pais. Criada pelo Decreto Imperial no 641/1852, com a denominacao
de "Policia dos Caminhos de Ferro teve suas atividades regulamentadas pelo Decreto 1
.930, de 26/04/1857. Ja foi denominada de "policia das estradas de ferro': "Policia e
Seguranca das Estradas de Ferro" e "Guarda Civil Ferroviaria", tendo feito a escolta de
passageiros ilustres, de imperadores a presidentes.

No auge do transporte ferrovidrio no Brasil, a Policia Ferroviaria tinha como
responsabilidade cuidar das riquezas do Pais que eram transportadas pelos trilhos das
ferrovias. A Constituicao Federal de 1988 incluiu a seguranca publica pela primeira vez
no texto constitucional, dispondo como 6rgaos policiais de seguranca publica de ambito
federal, a Policia Federal. Rodoviaria Federal e Ferroviaria Federal. A época, porém,
somente a Policia Federal ja estava organizada como Departamento de Policia Federal
e vinculada a administracao direta da Unido. Mas a Policia Rodoviaria Federal e
Ferroviaria Federal carecia de alteracoes legislativas para se adequarem a nova ordem
constitucional.”

Fonte: https://gestaodesegurancaprivada.com.br/

Conforme podemos ver no texto acima, a necessidade de protecao sob os trilhos vem de
longa data, porém a Policia Ferroviaria Federal nao foi de fato organizada e estruturada
como deveria, e com o passar dos tempos as ferrovias foram sendo privatizadas dando
lugar a seguranca privada.


https://www.linkedin.com/in/bruno-medeiros-86489962/

CURSO DE
SEGURANCA
FERROVIARIA

CAPACITE-SE E REALIZE UM UPGRADE
EM SUA EQUIPE DE VIGILANTES

PROCESSO DE FORMACAO TOTALMENTE ON-
LINE, COM A OPCAO DE TREINAMENTO IN
COMPANY

Whatsapp para (32) 9 9907-9090 para informacdes:

RS 299,80

Em até 12 meses

/

£l
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FERROVIA E DESENVOLVIMENTO

REGIONAL

Por Ygor Gabriel'Martins Silva

Artigo: Ferrovia e Desenvolvimento Regional;
Autora: Ygor Gabriel Martins Silva;
Resumo

O presente artigo propde uma analise parcial sobre o
processo evolutivo das ferrovias no territério nacional,
abordando a motivagao inicial que promoveu o surgimento
das primeiras estradas de ferro e o papel que
desempenharam para o pais e para as comunidades onde
seus trilhos adentraram. Dessa maneira, conceituou-se
algumas caracteristicas econémicas e desenvolvimentistas
do Brasil ao longo da primeira metade do século XX
conhecida como “era de ouro” das ferrovias e em como
essas caracteristicas contribuiram com o desenvolvimento
nacional e até mesmo com a solidificagao do processo de
urbanizagao por aqui. A partir disso, concluiu-se que as
ferrovias sao indispensaveis ao desenvolvimento regional e
necessitam de maior acessibilidade aos seus sistemas,
permitindo assim maior versatilidade de cargas
transportadas para que sejam fundamentalmente
integradas as demandas e produtividades regionais e
possibilitem o desenvolvimento de todas as regides que
abrangem.

Palavras chave: desenvolvimento regional, ferrovia e
progresso, fortalecimento econémico.

1.Introducao:

E muito assertiva a afirmacdo de que ferrovia e progresso
sao fortes aliados, algo que é uma premissa concernente ao
modal desde os primordios de sua estruturacao e
consolidacao. As ferrovias, tanto no passado quanto no
presente, encurtam distancias, aproximam pessoas e
comunidades, disseminam ideais nacionalistas,
fundamentam a economia e levam desenvolvimento e
progresso por onde passam.

ESSA REALIDADE CONFERIU ELEVADO
PRESTIGIO AD MODAL FERROVIARIO, QUE
EM MUITAS NAGCOES TRANSFORMOU-SE
NA ATIVIDADE MAIS LUCRATIVA E DE
MELHOR RENTABILIDADE DE
INVESTIMENTOS, COMO EUA E MUITOS
PAISES EUROPEUS.

O sistema ferroviario nascido num momento e num
ambiente em que os transportes terrestres eram lentos,
morosos e de baixa capacidade, se arrastando sobre as
rodas das carrocas ou sobre o lombo dos animais, se
estabeleceu como verdadeira revolucao. Velocidades tidas
como vertiginosas a época foram rapidamente alcangadas
com o auxilio da forca do vapor que logo possibilitou o
intercambio e acessibilidades de mercadorias, de costumes,
de mercados e, até mesmo, de culturas.

Aliadas aos ideais perpetuados pelos principios capitalistas
de expansao da abrangéncia de mercados, produtos e
facilidades, as ferrovias se estabeleceram como principal
vetor de promogao do desenvolvimento e passaram a ditar
a dinamica da vida das sociedades por onde se inseriam.

Além disso, conforme foram abarcando parcelas
significativas de territorios, gradativamente, as ferrovias
foram encontrando as cargas vocacionais ao sistema,
mesmo sendo versateis a qualquer carga, e assim foram
estruturando a economia na troca de matérias primas e
mercadorias.

Essa realidade conferiu elevado prestigio ao modal
ferroviario, que em muitas nacdes transformou-se na
atividade mais lucrativa e de melhor rentabilidade de
investimentos, como EUA e muitos paises europeus.



A medida que as malhas ferroviarias dessas nacdes se
tornavam densas e capilarizadas, a abrangéncia dos
mercados aumentava e por isso, as industrias necessitavam
de volumes maiores de matérias-primas para a producao de
mercadorias, culminando no estabelecimento de malhas
ferroviarias destinadas ao escoamento de comodities e

matérias-primas nas nacdoes que as detinham em
abundancia.

Nesse interim que projetos ferroviarios foram se
estabelecendo pelo territério brasileiro sustentados,

principalmente, pelas necessidades produtivas das elites
cafeeiras dos estados de Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de
Janeiro e pelo iminente anseio e imprescindibilidade da
efetivacao da integragao nacional empreendida e defendida
pelo governo centralizado no Rio de Janeiro também.

A partir do avanco dos trilhos territério do Brasil adentro é
que potenciais fontes de riqueza foram se descortinando
aos olhos dos investidores resultando no desenvolvimento
e progresso regional.

2. Desenvolvimento

Dado o pioneirismo implementado por Irineu Evangelista de
Souza, o Barao de Maua, na construcao do primeiro trecho
ferroviario em territério nacional em 1852, a segunda
metade do século XIX é marcada pela consolidacao de
diversos empreendimentos ferroviarios nas vastas terras
brasileiras. Essas ferrovias conforme se dispunham, além de
objetivarem o atendimento das demandas de transportes
das regides produtoras, apresentavam também um viés neo-
colonialista-industrial fomentando a fundagao de vilarejos,
que viriam a se tornarem cidades, com vocagoes produtivas
e de abastecimento, e ainda, objetivavam alcancarem os
nucleos populacionais ja consolidados do interior dos
estados brasileiros.

Essa estratégia possibilitou a disseminagao do processo de
urbanizagao brasileiro, alterando assim o regime de
trabalho e de vivéncia das cidades, possibilitando ainda
saltos populacionais consideraveis no decorrer das décadas
e a transformacao do pais agrario para o industrial. Em
razao disso, foi-se enraizando na sociedade brasileira os
ideais de consumismo como qualidade de vida e,
concomitante a isso, que grandes centros urbanos foram se
estabelecendo sustentados pela perspectiva da atratividade
através da propaganda das “oportunidades”.

Essa realidade em um pais de dimensdes continentais,
dispondo de regides remotas, parcialmente intocadas e nao
desenvolvidas criou um paradoxo de realidades e
incentivou ainda mais o éxodo rural e o crescimento
desordenado de grandes centros. Somado a isso, nas
primeiras décadas do século XX, a industria automobilistica
comecava a se desenvolver timidamente por aqui e,
consequentemente, inexistia infraestrutura rodoviaria
abrangente, o que refor¢ava o papel de integragao regional
das ferrovias.

Os grandes centros urbanos conforme se desenvolviam e
expandiam, demandavam progressivamente de produtos
para o abastecimento de suas necessidades crescentes,
através da importacao e da propria producao nacional que
tomava forma. Nesse cenario, as ferrovias se prestaram
também ao papel de viabilizarem o abastecimento dos cen-
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tros urbanos, fazendo correr em seus trilhos matérias
primas para a exportacao, produtos importados para o
mercado interno e, em menor escala, produtos nacionais
manufaturados.

A exemplo disso, conforme ilustra Corréa (2016), podem
ser consideradas as agoes pioneiras da Estrada de Ferro
Central do Brasil (EFCB), tida como a mais importante
ferrovia nacional a época, por interligar os centros urbanos
mais expressivos do pais (Sao Paulo, Rio de Janeiro e Belo
Horizonte). A EFCB visando o atendimento das demandas e
necessidades dos centros urbanos aos quais abrangia, e
devido ao acesso de pequenas e médias industrias de
tecelagem e calgados as suas linhas, dispostas pelos
territérios de Minas Gerais e Sao Paulo, proporcionava o
transporte dessas mercadorias e produtos, mesmo que em
pequenas quantidades atendendo as demandas dos
grandes centros urbanos.

A EFCB disponibilizava vagdes nos patios das estacoes
proximas a essas industrias para que pudessem ser
carregados com tais mercadorias, aos quais eram acoplados
a outras composicoes (até mesmo de passageiros) com
rotas, destinos e horarios pré-estabelecidos.

Dessa forma, formava-se trens mistos que possibilitavam o
escoamento dessas mercadorias e o abastecimento dos
grandes centros. Essa mesma alternativa era empregada no
transporte de gado, principalmente em Minas Gerias, onde
nas regides Norte e Central do estado aconteciam o
embarque dos animais, com destino as imediacdes de Belo
Horizonte para o matadouro municipal da cidade e assim
suprir as necessidades do mercado.

Essa realidade trouxe elevado prestigio e importancia as
estradas de ferro que em sua maioria viram suas malhas e
lucratividade crescerem no mesmo ritmo em que o pais se
desenvolvia e estruturava sua economia. Paralelamente a
isso, seguindo a mesma tendéncia desenvolvimentista, a
industria automobilistica se firmava dentro do mercado
brasileiro e isso requeria o desenvolvimento da
infraestrutura das estradas de rodagem. Assim, ja na
década de 1930, comega no governo de Getulio Vargas o
andamento de projetos e politicas que prioriza a
construcao de estradas pelo territério nacional, rebaixando
para segundo plano o enfoque nas ferrovias.

Essa situacao rapidamente colocaria em xeque a
hegemonia das ferrovias em relagdo a matriz de
transportes e essas veriam a variedade de cargas
desaparecer por completo, contribuindo acentuadamente
para a elencagem das chamadas comodities como
prioritarias ao transporte ferroviario. Nesse contexto foi se
fundamentando a premissa de que o sucesso das ferrovias
¢ atrelado a determinados ciclos econémicos e isso levou a
iniciativa de o Governo Federal encampar a grande maioria
das companhias ferroviarias brasileiras em uma sé empresa
estatal em 1957, criando assim a Rede Ferroviaria Federal
Sociedade Anénima (RFFSA).

A primeira vista, essa medida foi a salvacao de muitas
companhias que enfrentavam problemas financeiros,
agravados ainda mais no decorrer da Segunda Guerra
Mundial, devido a dependéncia de insumos de manutengao
e pecas de reposicao importadas. Porém, a propria
condugao administrativa da RFFSA acabou por promover,



posteriormente, a erradicacao das linhas e ramais
considerados antiecondmicos ou deficitarios, contribuindo
também para o sucateamento de todo o sistema de
transporte ferroviario nacional.

A ascensao massiva das comodities nas ferrovias brasileiras,
nos chamados corredores de exportacao, aliada a caréncia
sistémica de investimentos no setor ao longo das décadas,
favoreceu a estigmatizagao das ferrovias como meio de
transporte lento e obsoleto, algo sustentado pela
precariedade do tragado da malha também. Assim, devido as
caracteristicas intrinsecas e especificas do modal ferroviario,
as distancias percorridas entre dois pontos tendem a ser
superiores se comparadas as rodovias, isso conjuntamente a
uma velocidade operacional reduzida, culminou na perda da
capacidade de concorréncia do modal, inviabilizando
negocios e segregando-o ainda mais as comodities tidas
Ccomo cargas vocacionais.

A precarizagao sistémica da capacidade das linhas e da
rapidez de deslocamentos dos comboios culminou na
gradativa perda do interesse pelo transporte ferroviario de
passageiros que era incapaz de concorrer com outros modais
de maneira efetiva e dinamica, algo completamente
diferente na Europa e nos EUA, por exemplo, onde ainda no
inicio do século XX, ja se operavam trens na ordem dos 130
km/h com facilidade. Por isso, as ferrovias brasileiras
passaram a priorizar ainda mais o transporte de comodities
devido a escassez de outras fontes de cargas volumosas e
rentaveis, condicionando o sistema a dependéncia exclusiva
desse tipo de transporte.

Essa condicao foi ainda mais acentuada e estimulada apos a
desestatizacao da RFFSA ao final da década de 1990, com o
agrupamento de varias linhas de sua malha, conforme a
rentabilidade que apresentavam, para a concessao de
exploracao a iniciativa privada. Essa medida sepultou de vez
0Ss poucos trens de passageiros que ainda restavam e criou
uma situacao que desfavorece e desestimula o transporte de
outras mercadorias, senao comodities, pelos trilhos devido a
baixa rentabilidade imediata que apresentam. Sendo isso
algo que prejudica o desenvolvimento regional, uma vez que
diversas regioes abrangidas pelos trilhos se tornam alheias a
eles por nao transportarem nada que lhes seja util ou traga
desenvolvimento como nos tempos de outrora.

Além disso, nao se verifica em territério nacional, o
desenvolvimento mais abrangente e intensivo de projetos
ferroviarios voltados ao desenvolvimento regional. Chega
mesmo a parecer, que vigoram politicas que desestimulam e
desfavorecem esses tipos de projetos, tentando inviabiliza-
los antes mesmo de serem efetivados. E ainda, a grande
maioria dos futuros projetos ferroviarios ja autorizados a
integrarem a malha ferroviaria nacional, se estabelecem
como mais do mesmo, voltados a interligagao dos polos de
producao dos mais variados tipos de comodities (agricolas,
minerais e siderdrgicas) aos portos de exportacao, nada
voltado ao mercado interno que cresce e se desenvolve a
taxas acentuadas.

Essa realidade pode sofrer algumas alteragoes significativas
apos alguns eventos relevantes ocorridos no pais. A comegar
pela greve dos caminhoneiros ocorrida em maio de 2018
que interrompeu abastecimento de mercadorias e insumos
basicos em todas as regides do Brasil.
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Evidenciando também, a dependéncia nacional do
transporte rodoviario enquanto outros modais com grande
potencial de participacao mais abrangente na matriz de
transporte nacional, nao dispdem de incentivos.

A partir desse evento, o investimento em ferrovias voltou a
ser assunto relevante nos debates constantes em todas as
esferas de poder publico e até mesmo no horizonte de
perspectivas do setor privado. O efeito imediato disso
culminou na aprovagao do Projeto de Lei (PL) 261/2018
que trata do Marco Legal das Ferrovias que,
resumidamente, se prontifica a desburocratizacao dos
investimentos em ferrovias, criando a possibilidade do
regime de autorizagao além do de concessao. Em suma,
isso permite que investidores possam construir trechos
ferroviarios conforme os interesses especificos, desde que
assumam todos os riscos do empreendimento.

Apds a aprovacao do Marco Legal, surgiram diversos
projetos ferroviarios abrangendo os mais variados estados
brasileiros, com proposta de interligar regides com
producao nao voltadas somente ao mercado internacional
e na intencao de transporte de carga geral variada, como
café, e até mesmo produtos de alto valor agregado, através
de contéineres. Essas iniciativas tendem a fortalecer o
desenvolvimento econémico regional, através do
atendimento a demanda mercantil e comercial das cidades
e de suas populagoes, trazendo o Brasil de volta aos trilhos,
pela possibilidade de barateamento do frete e consequente
reducao do custo final dos produtos.

Além disso, a aprovacao do Marco Legal fortalece a acao de
entidades como a Associacao Brasileira de Preservacgao
Ferroviaria (ABPF) e a ONG Amigos do Trem entre outas.
Essas instituicoes objetivam a requalificagao de trechos
ferroviarios, que ja nao atendem a demandas de cargas
volumosas, a implantacao de trens de passageiros
turisticos e regionais. A exemplo disso existe o projeto do
Trem Turistico Rio Minas da ONG Amigos do Trem. O
trecho em questao abrange cerca de mais de 120 km de
extensao entre Cataguases-MG e Trés Rios-RJ da antiga
Estrada de Ferro Leopoldina (EFL) que estava sob
concessao da Ferrovia Centro Atlantica (FCA) desde 1996
somente para o transporte de cargas, sem uso desde 2015.
Esse trajeto abrange outros seis municipios, sendo
Sapucaia, no Rio de Janeiro e, Leopoldina, Recreio, Volta
Grande, Além Paraiba e Chiador em Minas, com grande
potencial de geracao e ampliagcao de emprego, renda,
turismo e desenvolvimento para as regides que abrange.

3.Conclusao:

Nota-se que, em uma observagao ampla, o Brasil necessita
de requalificagcao geral de toda a matriz nacional de
transportes, dando énfase a outros modais, como o
aquaviario e ferroviario, para que haja, dessa forma, maior
equilibrio na participacao de cada modal.

A efetivacao desse processo, além de requerer o
investimento em novos trechos, tracados e abrangéncias,
necessita também viabilizar e incentivar o transporte de
variados tipos de carga, principalmente no modal
ferroviario, apostando na intermodalidade, para que o setor
volte a representar também vetor de desenvolvimento e
progresso, nao voltado apenas ao mercado externo.




Acdes como a aprovagao do Marco Legal das Ferrovias, a
renovagao das concessoes ferroviarias e a efetivacao de
projetos paralisados ha anos, representam a virada de chave
no modo macro de interpretacao do que representa a
logistica e mais especificamente, os transportes, dentro da
estruturacao da economia num pais de dimensdes
continentais. Sendo essas, alternativas de evidenciar
também, as gestdes das companhias ferroviarias e de
logistica nacionais, a viabilidade e a rentabilidade estendida
e de longo prazo quando da promocao da integragao do
mercado nacional e de todas as suas demandas, tanto de
cargas quanto de passageiros e ainda, destaca a necessidade
de requalificacao de trechos ociosos e menos produtivos.

Assim conclui-se entao, que o desenvolvimento regional é
extremamente dependente e associado aos meios
produtivos, demandas de cada regiao e na disponibilidade
de acessibilidade aos meios de transporte que viabilizam o
escoamento produtivo e o suprimento dessas demandas.
Consequentemente, vale ressaltar que, além dos
investimentos massivos no setor rodoviario ao longo das
décadas, a o desestimulo no modal ferroviario vem sendo
sustentado também, pelas préprias ferrovias que dificultam,
por diversos fatores inclusive o de investimento em tracado
e manutencao de ativos e passivos, o acesso de outras
cargas e negocios aos seus sistemas, priorizando sempre o
transporte de comodities.

Sendo essa uma atitude que prejudica muito o
desenvolvimento e progresso de muitas regides que
apresentam demandas elevadas e compativeis com as
caracteristicas  intrinsecas do modal ferroviario de
transportar grandes volumes de carga. O desenvolvimento
de novos projetos, tracados e corredores ferroviarios
destinados ao transporte de diversas mercadorias e de
passageiros também, é uma alternativa imprescindivel para
a retomada do papel progressista que as ferrovias ja
desempenharam em territdrio nacional.

Essa retomada se dispde de maneira extremamente
importante para permitir a melhoria da qualidade de vida
das cidades, a rentabilidade da populagao e consequente

elevacado nos indices economicos, produtivos e
desenvolvimentistas nacionais perante a economia
globalizada. Assim sendo, as ferrovias apresentam

qualidades, caracteristicas intrinsecas e viés ecoldgico-
desenvolvimentistas fundamentais a se prestarem também a
esse papel, podendo revolucionar e fortalecer ainda mais a
posicao do Brasil como pais desenvolvido, superando a
condicao de emergente.
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ACONTECE (3

!\\t EM MINAS!

COM LUCAS EVARISTO

No dia 26/04/2022 representantes
dos governos dos estados do Rio de
Janeiro, Minas Gerais, Goias e o do
Distrito Federal assinaram o decreto
de lancamento da maior rota turistica
e cultural do Pais “Via liberdade” no
Palacio da Liberdade em BH.

O Circuito Serras de Minas esta
inserido na rota via liberdade que
sao  varios  destinos  turisticos
contidos no percurso da BR-040 em
mais de 1.179 quilbmetros.

Durante o lancamento membros do
Circuito Serras de Minas estiveram
presentes expondo as
“MINEIRIDADES” dos seus
associados, foram expostas pecas
artesanais dos  municipios de
Teixeiras, Vigosa, Uba, Coimbra,
Canaa, Cajuri, Dom Silvério e Acaiaca,
foi possivel fazer degustacao de
alguns produtos, Doce de leite
Vicosa, Doce de Leite Barros,
Quitutes do Maracuja e Café santa
Emilia. Algumas autoridades do
governo foram presenteadas com
produtos dos artesaos.


https://www.linkedin.com/in/lucasevaristo/

PLANO DE IMPLANTACAD DE SOLDAGEM ELETRICA COM
CAMINHAO DE SOLDA

-
Paulo Lobato - Especialista ferroviario - BRFERROVIA

RESUMO: A soldagem de via férrea € uma
atividade presente tanto na manutencao
quanto na construgcao de novas linhas. O
modelo correto de soldagem deve ser
definido, levando-se em consideracao os
recursos disponiveis, a capacidade técnica
dos profissionais, a producao esperada total
e diaria, entre outros aspectos. O modelo de
soldagem elétrica tem sido escolhida por
muitas ferrovias e empreiteiros para a
formacao de trilhos longos soldados na linha
ou fora da linha. Este artigo tem por objetivo
apresentar um plano de implantacao de um
processo de soldagem elétrica “on track’,

utilizando um caminhao de solda elétrica.

1. INTRODUCAO:

As juntas em vias férreas sao consideradas
um mal necessario para a maioria das
ferrovias pois sao pontos frageis da via
permanente, principalmente porque sao
mais suscetiveis ao desenvolvimento de
desnivelamentos. Portanto, € imprescindivel
eliminar as juntas desnecessarias. E a forma
mais barata de se eliminar juntas é através
da soldagem na proépria linha. Atualmente,
nas ferrovias brasileiras, os dois métodos
Mmais usuais para este tipo de servigo sao os
de soldagem aluminotérmica e elétrica
(Flash-Butt Welding).

documento tem como objetivo apresentar o

Neste sentido, este

plano de implantacao genérico de um

processo de soldagem elétrica movel,

abordando os seguintes aspectos:

1. Modelos de soldagem movel;

2. Processos de soldagem de trilho on-track;
3. Especificacdo de caminhao de solda
elétrica;

4. Premissas de operacao;

5. Premissas de manutencao;

6. Premissas de saude e seguranca;

7. Premissas de meio ambiente;

8. Start up e ramp up de processo.

2. CONTEXTUALIZA(}AO:

2.1. Modelos de soldagem moavel de trilhos:
2.11. Turma de solda aluminotérmica:

O Processo Aluminotérmico tem sido

bastante utilizado em aplicagdes especificas,
onde outros processos de soldagem
existentes nao apresentam a flexibilidade e
condicdes adequadas para realizagcao da
solda no campo. E um processo que nao
POSSUi com outros

relacao processos

existentes, por ser baseado em reacao
guimica entre materiais ferrosos ou nao
ferrosos e o aluminio. Assim de uma forma

geral, trata-se tipicamente de um processo

que envolve uma reacao do aluminio com
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um oxido-metalico, dando como resultado final o metal liquido que se forma na reacao

guimica.

Figura I - Soldagem aluminsiérmica (4]

21.2. Soldagem a gas De acordo com o Indian Railways Institute of Civil Engineering, a
soldagem a gas, ou Gas Pressure Welding (GPW), nao € um processo de fusao, mas uma
técnica de juncao de fase solida de trilho através do aquecimento dos topos de dois trilhos,
utilizando a mistura dos gases oxigénio e acetileno. A alta pressao aplicada em ambos os

trilnos em temperaturas de 1.250 °C a 1.300 °C causam a juncao das pontas dos trilhos.

Fiowra 3 - Soldagem a gas (4]

213. Cabecote de soldagem elétrica Este equipamento consiste de um cabecote de
soldagem elétrica, conhecido como “Flash Butt Welder”, que pode ser montado sobre um
caminhao rodoferroviario ou na langca de uma escavadeira. Este cabecote € concebido para
soldagem de barras de varios tamanhos formando trilhos longos soldados (TLS) “ontrack” ou
“‘off-track”.

Figura 4 - Comtainer de soldagenm elétrica (Thingo Viana, 2001)



Flgura r - L2011

Filgura 2 - Eletrodos de soldagem (Thigeo Viana, 2081)

A soldagem elétrica € um meétodo de juncao de metais em que o calor necessario para
forjamento é gerado pela resisténcia dos trilhos a passagem de uma corrente elétrica. O
equipamento vai trabalhar comprimindo a extremidade de uma barra contra a outra,
derretendo o metal em um processo controlado através da circulacao de corrente. O

processo se da da seguinte maneira:

1. Os dois trilhos sao presos firmemente por duas garras com eletrodos;

2. Enquanto uma barra € mantida estacionaria, a outra € aproximada até quase haver o
contato das duas.

3. Uma corrente elétrica é entao imposta as duas barras. Neste processo, calor € gerado e o
fagulhamento se inicia.

4. As extremidades sao afastadas e aproximadas diversas vezes de acordo com numero de
ciclos, sequéncia e taxa pré-determinados.

5. Quando a temperatura atinge o limite de fusao, as extremidades dos trilhos sao

pressionadas uma contra a outra, com uma forca especifica, ocorrendo a soldagem.

2.2. Processo de soldagem elétrica na linha Visto que algumas ferrovias brasileiras possuem
grande variedade de trilhos aplicados e com diferentes niveis de desgaste, existem certas
restricdes quanto a soldagem elétrica de trilhos distintos e a diferenga maxima entre topos
de trilhos permitida € de 3 mm. Assim, se faz necessario a inspecao preliminar do local de
soldagem e o planejamento detalhado da atividade antes da mobilizagao dos recursos. No
entanto, de forma geral, o processo de soldagem na linha (on-track) se da da seguinte

Mmaneira:
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1. Retirada da fixacao (ponteamento antes da faixa);

2. Corte dos trilhos;

3. Esmerilhamento da alma;

4, Puxamento, nivelamento e alinhamento dos trilhos;
5. Soldagem;

6. Rebarba da solda;

7. Resfriamento (acompanhamento com pirbmetro);
8. Verificacao do alinhamento apods a solda;

9. Esmerilhamento do boleto e lixamento da alma;

10. Recolocacao da fixacao.
3. PREMISSAS BASICAS DE PROJETO:
3.1. Especificacao técnica de caminhao de solda elétrica:

Caminhdes de solda elétrica geralmente sao utilizados em ferrovias de grande extensao na
atividade de manutencao de eliminacao de juntas de trilhos ou na construcao de linhas
novas que nao possuem um estaleiro de solda disponivel. Neste sentido, se faz necessario um
equipamento com flexibilidade para atuar tanto em modo rodoviario quanto ferroviario e

agilidade para percorrer longas distancias em curto espaco de tempo.

A fim de garantir a maior seguranca na operacao e melhor operabilidade e
manutenabilidade, a especificacao técnica deste equipamento, atuando no Brasil, deve

conter os seguintes requisitos basicos:

- Equipamento deve ser capaz de soldar, rebarbar e esmerilar trilhos TR37, TR45, TR50, TR57,
TR68 e TR70;
- Tangue de combustivel deve ser suficiente para garantir trabalho ininterrupto de no minimo
6 horas efetivas e 24 soldas realizadas;
- O equipamento deve possuir sistema de refrigeracao e sistema de controle de incéndio;
- O guindaste deve possuir trava de segurancga para viagem;
- O guindaste deve possibilitar deslocamento de maquina horizontalmente de um trilho para
o outro;
- O guindaste deve pivotar em no minimo 20° permitindo soldagem lateralmente ao
container;

O cabecote deve girar até 90° no proprio eixo permitindo soldagem de barras
transversalmente ao container;

- O modelo deve ser conteinerizado adaptado para instalacao em prancha rodoviaria;
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- Recebimento do equipamento no porto deve ser feito por representante do fornecedor;

- Comissionamento do equipamento deve ser feita por operador qualificado;

- Deve ser elaborado um programa de treinamento e operagao assistida;

- Operadores devem ser certificados pelo fornecedor;

- Comprometimento do fornecedor que pecas sobressalentes deverao ser fornecidas durante
10 anos mantendo leadtime acordado no contrato de aquisicao.

Um dos pontos de atencao quanto a aquisicao do equipamento se refere a assisténcia
técnica pos-venda. A maquina de solda elétrica pode ser facilmente operada por soldador
experiente devidamente treinado, no entanto, esta € uma tecnologia recentemente
introduzida no pais, assim, a formacao de mantenedor gabaritado para realizar manutencao
deste equipamento demandara tempo. Por este motivo é indispensavel que o fornecedor
escolhido tenha corpo técnico e estrutura de manutencao no Brasil.

3.2 Operacao:
3.2.1 Pessoal:

No caso de operacao em um unico turno, sugere-se dividir a equipe em dois grupos:
operagcao do caminhao e apoio de via permanente. Sendo que o primeiro ficara responsavel
pela realizacao das soldas em si e o segundo ficara responsavel pelos servicos de via para
preparar a linha para soldagem e fechar a linha pods-soldagem. Este grupo de apoio de via
deve ser cativo e sob a mesma supervisao do outro grupo a fim de garantir sincronia da
programacao de ambos. Desta forma, a equipe deve ser composta dos seguintes profissionais:

Tabefa I - Profissionais da equipe de operagdo do caminhdo

FUnNCAo Res ponsabilidade Resguisitos Quantidade
Técnico
Experidncia em soldagem |1

Dperador do Operar conainer @ garantin
cabegate qualidade da solda

Técnico

Auxiliar operador & manter |Experiéncia em
aqUipamentos manuten;So eletro-
mecinica

Ensimd médio
Conduzir caminhdo rofd- |CHNHD

Elatro-rrec Anicd

Condutor ) ) 1

farrond Ario Condug®o de veiculos
ferrovidrios
Tabefa 2 - Projissionais da equipe de apoio de via permanenie

Fungao Respons abilidade Reguisitos Quantidade
Planejar senigos &

Encarregado coordenar equipe de Técnico 1
soldagem e via

Mantenedor Realizar servigos JEnsino média 5

3.2.2 Treinamentos:

Os profissionais da equipe de soldagem deverao receber os treinamentos de operacao da
maquina de solda, manutencao do equipamento, nocdes basicas de via permanente, nocoes
basicas da operacao da ferrovia onde estiver atuando, no¢cdes de saude e seguranca voltado

para o cumprimento da sua atividade, normas regulamentadores referentes a atividade.
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O condutor do caminhao devera receber treinamento extra referente a veiculos automotores,

equipamentos moveis e conducao de equipamentos ferroviarios. A fim de reduzir o tempo de
implantacao do processo, os treinamentos que nao dependem do fornecedor do
equipamento deverao ser realizados antes da chegada do mesmo

3.2.3 Estrutura de apoio de via permanente:

Para realizacao dos servicos de operacao e manutencao do caminhao de solda e realizacao
dos servicos de via permanente, se faz necessario municiar a equipe com as ferramentas
basicas de manutencao de via, equipamentos de pequeno porte, equipamentos de protecao
individual. Aléem disso, a fim de garantir a logistica da equipe e material, € necessario um

caminhao carroceria munck rodoferroviario, conforme figura abaixo.

Fleura 6 - Caminhdo carroceria munck cabinado rodoferrovidrio

3.2.4 Premissas de saude e seguranca:

O projeto deve ser planejado de forma que, durante e apds o comissionamento, sejam
atendidos os requisitos das normas regulamentadoras brasileiras referentes a saude e
seguranca dos empregados durante a realizagcao das atividades. Os requisitos das atividades
criticas relacionadas ao processo de soldagem de trilho com caminhao de solda elétrica sao

definidos pelas seguintes normas regulamentadoras:

- Norma regulamentadora 3 - Embargo ou interdicao;
- Norma regulamentadora 10 - Seguranca em instalacdes e servicos em eletricidade;

- Norma regulamentadora 12 - Seguranca no trabalho em maquinas e equipamentos.
Neste sentido, no que tange pessoas, os operadores e mantenedores devem:

Realizar exames meédicos para comprovar a capacidade laboral para a atividade de trabalho

em altura.
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Os profissionais devem receber capacitacao que contemple:

- Prevencao de Riscos em Equipamentos Moveis;

- Direcao Preventiva, para operadores de equipamentos moveis que se deslocam sobre rodas,
nao importando a via;

- Prevencao de Riscos em Bloqueio e Sinalizacao;

- Prevencao de Riscos em Instalacdes Elétricas e Servicos com Eletricidade;

- Seguranca no Sistema Elétrico de Poténcia (SEP) para os profissionais que executam
atividades no mesmo ou em suas proximidades;

- Primeiros Socorros.

Os profissionais que executam atividades em instalacdes elétricas e servicos com eletricidade

devem comprovar que sejam qualificados, capacitados ou habilitados.

3.2.5 Aspectos de meio ambiente:

Durante o processo de soldagem sao geradas fagulhas que apesar de serem contidas por
dispositivo cortafogo, podem por ventura incendiar um dormente. Desta forma, € importante
gue o container tenha extintores para combater principios de incéndio. Além disso, pode-se

instalar um sistema de aspersao pressurizada de agua no interior do container.
3.2.6 Start up e ramp up:

Considera-se startup, o comissionamento e o treinamento da equipe que devem ser
simultaneos. O tempo de treinamento minimo do fornecedor deve ser de 60 horas pratico-

tedrico, mais 30 dias de operacao assistida. A estrutura minima necessaria para realiza-los é:

- Sala de treinamento;
- Oficina mecanica;

- Estrutura de apoio completa da equipe de via permanente;
Devem participar do treinamento:

- Equipe de operacao e manutencao do caminhao de solda alétrica;
- Equipe de manutencao de via permanente (parcialmente);

- Responsavel pela implantacao;

- Responsavel pela capacitacao;

- Responsavel de implantagao do estaleiro de solda;

- Equipe técnica que ministrara o treinamento.
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4 RESULTADOS ESPERADOS:

Considerando a equipe e recursos completos descritos no planejamento acima, espera-se
uma capacidade produtiva na eliminacao de juntas na linha de 4 soldas por hora. Esta
capacidade produtiva é substancialmente superior a soldagem aluminotérmica que pode ser
estimada em 1 solda por hora. Além disso, a soldagem elétrica € geralmente considerada

superior a soldagem aluminotérmica, uma vez que [6]:

- A soldagem elétrica € um processo de forjamento e, neste caso, a resisténcia da juncao &
praticamente a mesma do metal-base. Deficiéncias como porosidade, inclusdes e falta de
fusao sao evitados. Por outro lado, a soldagem aluminotérmica € um processo de
preenchimento e, assim, suscetivel a deficiéncias como porosidade, inclusdes e falta de fusao;
- A soldagem elétrica de trilhos € um processo automatizado e assim, menos dependente das
habilidades do soldador, o que resulta geralmente em consistente qualidade;

- No caso de soldagem elétrica, a zona termicamente afetada (ZTA) € menor em relacao a
soldagem aluminotérmica;

- Soldagem elétrica gera relativamente menor impacto ambiental por emissao de gases
toxicos quando comparado ao processo de soldagem aluminotérmica;

- O processo de solda elétrica € mais seguro para os operadores, uma vez que nao ha geracao

de massa de metal derretido.
5 CONCLUSAO:

O sucesso na implantacao de projetos depende de uma série de fatores, que necessitam de
uma perfeita integragcao para que os resultados planejados sejam efetivamente alcancados.
Dentre estes fatores, o desenvolvimento de um bom plano de implantagcao e o envolvimento
da equipe do projeto sao os mais importantes para o sucesso dos empreendimentos. Neste
sentido, este documento apresentou um guia pratico para a implantacao de um processo de
soldagem elétrica com caminhao rodoferroviario, passando pela explicacdo do processo,
requisitos basicos do equipamento, premissas de operacao, manutencao, saude e segurancga
e meio ambiente. Espera-se assim, que este guia possa ser util tanto para ferrovias, metros,

guanto para empreiteiras que vierem a adquirir este tipo de equipamento.
6 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS:
[1]. Brina, H. L. Estradas de Ferro. Ed. UFMG. Belo Horizonte, 1988. Volume 1.

[2]. Indian Railways Institute of Civil Engineering. Welding Techniques. Ed. IRCEN, 2006.
[3]. http://mwww.longhieng.com.br/452.html. Acesso em: 24/06/16.
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Associagao Ferrovidria Melhoramentos do Brasil - AFMB
Por Thiago Costa

A Associacao Ferroviaria Melhoramentos do Brasil - AFMB, surgiu para preservar e
recuperar trechos desativados da Linha Auxiliar, construida pela Estrada De Ferro
Melhoramentos do Brasil.

A iniciativa reune socios fundadores que partilham o mesmo pensamento,
recuperar trechos isolados dessa linha desativada em 1998. Almejamos também
recuperar e obter veiculos ferroviarios para realizar vistorias e reativar parte do
ramal para implantacao de projetos turisticos.

Através da unidao do Diretor Presidente: Thiago Costa; Vice-presidente: Moyses
Naime Neto; Diretor Administrativo: Marcelo Amorim; Tesoureiro: Guilnerme Salles;
Diretor Tecnico: Adail Silveira; Diretor de Comunicacao: Matheus Figueiredo;
Diretor de Gestao de Turismo e Eventos: Petronio Gomes; e os conselheiros fiscais:
Mario Oliveira, Carlos Alberto, e Max Freitas; Estamos aqui para fazer o que
ninguém fez e garantir que essa estrada de ferro nao se perca.

Da mesma forma que no passado a ferrovia trouxe o progresso para nossa regiao
conhecida nos tempos do império como "caminho do comeércio”, mais de cem
anos depois ainda temos a oportunidade de contemplar os frutos obtidos em
razao da ferrovia.

Os trechos nos municipios de Paty Do Alferes e Miguel Pereira sao prioridade, a
historia da ferrovia esta diretamente ligada ao desenvolvimento da regiao e pode
voltar a ser motivo de orgulho.
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Decreto presidencial autoriza jun¢do das empresas

publicas Valec e EPL

Estatais serao incorporadas, dando lugar a Infra S/A. Estudos projetam
economia de R$ 90 milhées anuais aos cofres publicos com a iniciativa:

Decreto assinado nesta terca-feira (24) pelo presidente da Republica, Jair
Bolsonaro, autorizou a juncdo da Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a
Valec - Engenharia, Construcoes e Ferrovias. A Infra S/A sera responsavel pelo
planejamento e estruturacao de projetos para o setor de transportes. Com a
medida, a previsdo €& que sejam economizados R$ 90 milhdes em custos
operacionais por ano. O decreto foi publicado nesta quarta-feira (25) no Diario
Oficial da Uniao.

A fusdo das duas estatais fara o Ministério da Infraestrutura deixar de ter duas
empresas dependentes do Tesouro Nacional para o surgimento de apenas uma,
que vai reduzir custos de funcionamento, ser autossuficiente e competitiva. Com a
publicacao do decreto, a previsao € de até 180 dias para que a companhia seja
efetivada em definitivo.

“A companhia irda aumentar a produtividade e ampliar a eficiéncia na estruturacao
de projetos de infraestrutura, sempre pensando a logistica de transportes,
estruturando o futuro, sem qualquer descontinuidade ao que estda em
andamento”, declarou o ministro da Infraestrutura, Marcelo Sampaio.

Economia:

A favor da fusao das duas empresas, pesou a constatacao, reforcada por uma
consultoria independente, que EPL e Valec sempre atuaram de forma
complementar e com certa sobreposicao de atribuicdes. No primeiro ano de
funcionamento, de acordo com os estudos, havera uma economia de R$ 30
milndes com a reducao de despesas com pessoal e fungcdes, bem como pela
reducao de custeio de funcionamento das duas empresas.

A partir do segundo ano, a economia anual sera de pelo menos R$ 90 milhoes,
gerados pelos ganhos de produtividade com a reorganizacao de processos,
otimizacdo dos contratos atuais e por meio de mais redu¢cao com gastos com
pessoal.

Todos 0s processos em andamento pelas estatais serao incorporados pela
empresa, como a construcao dos trechos Il e Il da Ferrovia de Integracao Oeste-
Leste (Fiol) e a fiscalizacdo das obras da Ferrovia de Integracao Centro-Oeste (F
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ico), por exemplo - empreendimentos administrados pela Valec. A Infra S/A
também respondera pela elaboragcdo do Plano Nacional de Logistica (PNL) e
demais planos setoriais, desenvolvidos pela EPL.

Atuacao:

A vocacao da companhia sera de fomentar o desenvolvimento e a inovacao da
infraestrutura de transporte e logistica multimodal no Brasil de forma sustentavel,
abrangendo a realizacdo de diagnosticos, estudos e planejamento de
Infraestrutura multimodal para apoio na elaboracao de politicas publicas e o
desenvolvimento de modelagem de concessao de ativos.

A empresa também atuard em projetos de carater estratégico para transformacao
digital e modernizacao da infraestrutura; suporte para gestdo ambiental e territorial
de projetos de infraestrutura; prestacao de consultoria sobre infraestrutura para
Uniao, estados e municipios; e gestdao do Documento Eletronico de Transporte
(DT-e).

Assessoria Especial de Comunicacao
Ministério da Infraestrutura
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QUATRO
PROJETOS
CONCEITUAIS
DOS
CAMINHOS DO
IMPERADOR

Por Antonio Pastori

Como melhorar a Mobilidade Urbana
na RMRJ, utilizando o leito de antigas
vias férreas e a via aquaviaria da Baia
da Guanabara?

Diariamente milhdes de automodveis
saem as ruas disputando parcos
espacos com Onibus, motos e
caminhdes. Por conta disso - e dos
acidentes - perdem-se preciosas
horas no transito caodtico da
Metrépole no deslocamento
casa/trabalho/escola, horas estas que
podiam estar volta-das para
atividades produtivas, estudos,
consumo e lazer.

Pesquisas recentes estimam que a
perda na produtividade de
trabalhadores e de estudantes, é de
5% para cada hora perdida no
transito.
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As solucoes convencionais para melhoria da mobilidade exigem vultosos
investimentos em novas vias rodoviarias, pontes, tuneis, desapropriagoes, etc., devido
a falta de espacos na urbe para amplia-cao ou constru¢cao de novas pistas de
rolamento.

Por que esse caos no transito? E porque os transportes coletivos ndo estdo
oferecendo o conforto e rapidez desejada por muitos condutores de automaoveis, que
preferem utilizar o seu carro a ficarem horas e horas em pé numa desconfortavel
conducao. Isso tem solucao?

Sim, existem alternativas racionais, mais baratas e ambientalmente corretas. No caso,
estamos propondo um sistema de transportes que trafegaria pelas unicas vias ainda
disponiveis (a aquaviaria e os antigos caminhos ferroviarios) que nao estao sujeitas
aos engarrafamentos.

Isso nao € novidade e ja aconteceu com sucesso, ha mais de cem anos, quando uma
viagem bimodal entre o Rio de Janeiro e Petrdpolis podia ser feita pela eficiente
combinagao trem + barca a vapor, em menos duas horas!

A partir de 1926 essa viagem passou a ser exclusivamente por trem em 1h:i45
perdurando até 1964, quando foram erradicados 7 km de trilhos na Serra da Estrela,
entre Petrdpolis e Vila Inhomirim.

Hoje, esse deslocamento é feito exclusivamente por via rodovidria consumindo, nos
horarios de pico, entre 2,5 a 3h para vencer pouco mais de 65 km que separam essas
duas cidades. Interessante lembrar que a 1* locomotiva que rodou em solo brasileiro
ha 168 anos, percorreu os 14,5 km da E. F. de Petrdpolis em 24 minutos; ou seja, a
velocidade média desse “obsoleto” veiculo era de 36 km/h!

Hoje os que fazem esse percurso de ida e volta diariamente perdem entre cinco a seis
preciosas horas, além dos riscos de acidentes, paralisacoes e outros incomodos.

Na busca de solucdes racionais para melhoria da mobilidade urbana da Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro (entorno a Baia da Guanabara), concebemos quatro
projetos que se valem das antigas vias dos Caminhos do Imperador. Mas, o0 qué - e
onde - eram esses Caminhos?

A E. F. de Petrépolis (vulgo Mauad), inaugurada em 1854, foi a 12 ferrovia do Brasil,

com 14,5 km de linha, ligando o cais de Guia de Pacobaiba a localidade de Fragoso,
em Mageé.



39

Em 1856 os trilhos avancaram até a Vila Inhomirim, na Raiz da Serra de Petropolis,
totalizando 16,4 km, percorridos em menos de 30 minutos (uma facanha e tanto para
épocal). Mas, a obra parou ai e nao conseguiu chegar até Petropolis por limitagoes
técnicas: ainda nao havia sido inventada a locomotiva-cremalheira para vencer o
plano inclinado da Serra da Estrela.

A concessao caducou em 1881 e foi passada para a E. F. Principe do Grao-Para que
apdés 29 anos de inauguracao da Maua fez o trem chegar a Petropolis, em 1883,
seguindo a linha em direcao a Areal e Trés Rios, para conectar-se com outras
ferrovias que serviam muitas cidades mineiras e paulistas.

Naquele tempo a viagem era bimodal: o passageiro ia de barco do Centro do Rio de
Janeiro até Guia de Pacobaiba, numa tranquila viagem de uma hora. Em seqguida,
pegava o trem da Maua e, apos 25 minutos, estava em Vila Inhomirim onde era feito
o transbordo para o trem-cremalheira da Grao-Para que o levaria até o Alto da Serra
de Petropolis em pouco mais de 25 minutos.

Apesar das trés baldeacbes (barco+trem+trem), o tempo total de viagem nao
ultrapassava duas horas. A partir de 1926, com a inauguracao da majestosa Estacao
da Leopoldina na Av. Francisco Bicalho, no Centro do Rio, a travessia de barca foi
abandonada juntamente com o trem da Maua, e a viagem passou a ser 100% trem,
com uma unica baldeacao em Vila Inhomirim para troca de locomotiva. A viagem do
Rio até o Alto da Serra consumia apenas 1h:40, na época das Marias-fumaca.

Infelizmente em 1964, a exemplo do que estava ocorrendo em todo Brasil, o trem
Rio-Petrépolis-Trés Rios foi extinto, dando lugar ao 6nibus e ao automédvel. E assim
comecou 0 caos dos dias atuais, nos deixando reféns da BR-040 (principal via de
entrada e saida de Petropolis). Resta, aos usuarios, torcerem para nao chegarem
atrasado aos compromissos e rezarem para nao fazer parte das estatisticas de
acidentes rodoviarios.

Por sorte, os trilhos que partem do centro do Rio permitem que os trens da Supervia
cheguem até o km 49, em Vila Inhomirim. Desse ponto, até Petrdpolis, sao apenas 8
km de trilhos a serem instalados, uma enorme vantagem que reduz o custo/km do
projeto, permitindo uma perfeita integracao modal entre os projetos conceituais dos
Caminhos do Imperador.

Obs.: nao se trata de um Sistema de Alta Capacidade e sim de quatro opg¢oes de
mobilidade que reunem conforto, seguranca e rapidez nos deslocamentos, que
também tem como objetivo retirar de circulagao mais de onze mil veiculos/dia para
melhorar a fluidez do transito.
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A seguir, um breve resumo de cada projeto conceitual.
-1o Projeto: TEI - Trem Expresso Imperial, de Petrdpolis até Saracuruna.

O TEI partira de um Terminal Multiuso a ser instalado na antiga Fabrica Dona Isabel
(TDI) no Alto da Serra de Petropolis, percorrendo 23 km em 40 minutos até a Estacao
Saracuruna da Supervia. Para isto acontecer basta instalar 7,5 km de trilhos no trecho
da Serra entre o TDI e Vila Inhomirim (quadro abaixo):

Trajeto do Expresso Imperial:
Petropolis - Saracuruna
23 km em 40 minutos

Terminal -
Dona lsabel Linha a construir sessssss

Linha Supervia €—>

. V. Inho- . } Saracu-
* o = 4,5 km 1 Piabeta - | 11 km |- .
b = B0 mitro% *a - mirim i—} runa

7.5 km ."r{ }

< 23 km >

Segundo Projeto: TEES -Trem Expresso Executivo da Supervia, de Saracuruna até a
Central.

Assim que TEI chegar em Saracuruna, o passageiro faria o transbordo para o TEES,
viajando sentado em confortaveis carros climatizados, no percurso de 35 km até o
Centro do Rio em 40 minutos, com poucas paradas estratégicas para embarque de
motoristas, para cumprir o objetivo de retirar veiculos das rodovias:
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Trem Executivo Expresso da Supervia:
Saracuruna - Central
35 km em 40 minutos

Integragdo com
Transbordo Metro, onibus e
Expresso outros ramais da
Imperial Supervia
Estactes com
estacionamento
Saracu- Campos Duque Mara-
runa Eliseos Caxias cand Central
€«— S5km lse— 10km € 12km |— 3 ¢« 2km |3
35 km
{ | em40’ }

Terceiro Projeto: TEFM -Trem da E. F. Maua, entre Piabeta e Guia de Pacobaiba.

Essa opcao contempla a combinagcao do trem com o modal aquaviario, permitindo
que a viagem seja feita da mesma forma que era realizada na época do Imperador
Pedro 1, adicionando, assim, um viés turistico-comercial ao projeto. O passageiro que
embarcar em Petropolis no TEl, ao invés de seguir a viagem até Saracuruna,
desembarca, antes, na estacao Piabeta onde tomara o Trem da Maua em direcao a
Guia de Pacobaiba. A viagem de trem, de Piabeta até o cais em Guia sera de 30
minutos, o mesmo tempo que levava o Imperador Pedro Il, alguns presidentes da
Velha Republica quando e muitos notaveis que iam a viam a Petropolis:

Deslocamento via E. F. Maua:
Petrdpolis - Piabeta — Guia de Pacobaiba
45 minutos

Terminal Linha a construir ssssssass
Dona lsabel Linha da Supervia €——>
1 Rodovia BR-116 Mage

*
* i
L Vila
..

Inho- L f45km | Piabets
g 1 L 12 km
‘1_' mi;im i:l

- — [ro—

e — }"i............ ............... ‘
N\ \

Rio/BR-040
Saracuruna

| Guiade
Pacobaiba
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Quarto Projeto: Barca Guia de Pacobaiba - Ilha do Governador/Paqueta - Praca XV.

Também com grande viés turistico-comercial, essa op¢ao pretende restabelecer a
tranquila travessia de barco pela Baia da Guanabara, desta vez em modernas
lanchas/catamaras até o Centro do Rio (22 km), em uma hora. Para viabilizar
economicamente o projeto, considerou-se escalas, ora em Paqueta, ora na Ilha do
Governador em ponto préximo ao Aeroporto Tom Jobim para embarque de
trabalhadores e passageiros que queiram livrar-se do demorado deslocamento de
entrada/saida dessa Regiao, e escapar dos engarrafamentos constantes das BR-040,
BR-116 e Linha Vermelha. Depois das paradas na Ilha e/ou Paqueta, a barca segue
viagem em direcao a Praca Maua, atracando em terminal proximo ao Aeroporto
Santos Dumont, permitindo acesso rapido aos terminais de 6nibus, Metr6 e ao VLT
carioca.

Custo das Obras:

Os investimentos foram estimados em R$ 600 milhoes, (base 2017), uma vez que se
aproveitam da via aquaviaria subutilizada e da infraestrutura ainda existente das
antigas vias férreas da Maua e da Grao-Para, (leito, pontes, viadutos, estacoes, linha
da Supervia, etc.).

lvestimentos Trem
. Expresso . Tremda EF
RS milhdes i Executivo . Barcas Total
Imperial ] Maua
(mar/2017) Supervia
Embarcacies - - - 82,0 82,0
Trens 18,0 20,0 5,0 47,0
Viaférrea 124,0 6,0 140,0 270,0
Instalacdes 42,0 5.0 37,0 8.0 86,0
Desapropriacdes 33,0 - 12,0 45,0
Outros {10%) 21,7 3,5 15,8 5,0 54,0
Total 238,7 38,5 217.8 99,0 594.0

Obs.: Os projetos demonstram viabilidade eco-financeira no modelo PPP, se as obras
de infraestrutura e instalagoes ficarem por conta do Governo, e 0s demais gastos por
conta da inciativa privada.

O quadro abaixo resume os quatro projetos em duas rotas que formam um “Y”
invertido:

Rota 100% trem é Petropolis-Saracuruna (40 min.) + Saracuruna-Central (40 min).

Rota bimodal é Trem Petrdpolis-Piabeta (30 min.) + Trem Piabeta-Guia Pacobaiba (30
min.) + Barca Guia de Pacobaiba-Ilha do Governador/Paqueta-Pca XV (1 hora).
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Os quatro pl‘OjetOS dos_E;r_ﬁlnh"os do Imperador

Vantagens/Beneficios dos Quatro Projetos:

e Obras de rapida implantacao e baixo custo orcamentario pelo aproveitamento de
infraestrutura pré-existente;
e Geracao de mais de mil postos de trabalhos, sendo 320 durante as obras, 535
indiretos e 185 diretos;

Deslocamentos rapidos, confortaveis, seguros e ecologicamente corretos (trens
elétricos nao poluem);
» Oferece aos moradores de Petropolis - altamente dependentes da BR-040 - uma
nova porta de entrada/saida;
* O Sistema deve movimentar mais de seis milhoes de passageiros/ano, aliviando o
trafego nas BR-040, BR-116, Linha Vermelha e Avenida Brasil com a retirada de até
vinte mil veiculos/dia do fluxo rodoviario;
e Contribui para reduzir a emissao de gases do efeito estufa e dos acidentes de
transito;
 Revitalizar as localidades de Guia de Pacobaiba, Campos Eliseos, Piabeta,
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Saracuruna, Vila Inhomirim e Meio da Serra, além de contribuir para protecao
ambiental da Serra da Estrela, ora em franco processo de degradacao;

» A implantacao de Terminal Multiuso na antiga fabrica Dona Isabel vai melhorar a
mobilidade urbana em Petropolis, concentrar servicos e facilitar o acesso dos
sacoleiros ao polo de modas da Rua Tereza, além de contribuir para o
desenvolvimento econdmico-social da Regiao;

e Acesso rapido a Paqueta, Ilha do Governador e aos Aeroportos Tom Jobim e Santos
Dumont;

» Facilita a conexao com o VLT Carioca, trens da Supervia, Metrd e énibus, em direcao
as Zonas Sul e Norte;

e Tarifas competitivas do Sistema, uma vez que trem e barca nao pagam pedagio nem
IPVA;

» Por concluso, possuimos um abaixo assinado com mais de cinco mil assinaturas a
favor da volta do Trem Rio-Petropolis.

O Autor: Antonio Pastori € Mestre em Econémica e Poés-graduado em Engenharia
Ferroviaria. E membro da Associacao de Engenheiros Ferroviarios-AENFER, e da
Associacao Fluminense de Preservacao Ferroviaria-AFPF.

Referéncias Bibliograficas:

-GOODOQY, Geraldo et alii; Projeto para Reativacao da E. F. Principe do Grao-Para.
Estudo encomendado pela Prefeitura de Petropolis a ABPF em 2008;

‘PASTORI, Antonio; Implantacao de um Trem Expresso Executivo no Ramal de
Saracuruna da SuperVia. Trabalho de Conclusao do Curso de Especializagao em
Engenharia Ferroviaria, Estacio, 2017.

‘PASTORI, Antonio; Parcerias Publico-Privadas como Ferramenta para Viabilizar
Projetos de Infraestrutura Ferroviaria. Estudo Técnico (27 paginas) - Revista do
BNDES, Volume 14, num. 28, dez 2007.

-PASTORI, Antonio; As PPPs - Parcerias Publico-Privadas, como Ferramenta para
Viabilizar Projetos de Infraestrutura Ferroviaria. Dissertacao de Mestrado em
Economia Empresarial (120 paginas), Universidade Candido Mendes, 2007.
-POUCHUCP, C. Roberto. Pesquisa sobre a Volta do Trem da Serra. TCC Realizado por
alunos da P6s-graduacao em Gestao Empresarial da FGV-Nucleo Petropolis, 2007,
.SUEVO, Helio R; A Formacao das Estradas de Ferro no Rio de Janeiro - O Resgate da
sua Memoria. Memoria do Trem, 2004.
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Com Luciene Oliveira

Entrevista de Raphael Macedo

ELAS NA FERROVIA

.



https://www.linkedin.com/in/elaine-lopes-007332142/

UMA NOVA FORMA DE SE FAZER
Intersign Certificados

No més de aniversario da Intersign Certificados Digitais, a Coluna
Rosa traz a fundadora da empresa, Luciene Oliveira, que atende
empresas em todo o Brasil, trazendo o conforto e comodidade
para seus clientes de forma eficiente e segura. E nos explica de
que se trata a certificacao digital e seus beneficios.

Ola Luciene, € um prazer té-la nesta edi¢ao, conte-nos um
pouco sobre a Intersign Certificados Digitais.

Ola, a Intersign € uma empresa credenciada para emissdo de
certificados digitais, com padrdo ICP-Brasil, que presta servi¢os
de emissdo de certificados digitais em todo o Brasil, de forma
presencial, na cidade sede e por videoconferéncia em todas as
localidades em que o cliente tenha acesso a internet. Surgiu da
idealizacdo e da necessidade crescente da desborucratizacdo de
processos, reducdo de custos, economia de tempo, mobilidade e
melhoria de gestdo de documentos das empresas. E de questdes
legais que obrigam empresas a sua utilizacao.

Sobre essas necessidades e questoes legais, vocé poderia
esclarecer mais um pouco sobre isso?

Ao longo dos anos, as chaves publicas passaram a necessitar da
identificacdo das pessoas na rede mundial de computadores, e
diante disso, a partir de 2001, o governo criou uma medida
provisoria, a MP 2.200-2, para regulamentar e estabelecer uma
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Infraestrutura de Chaves Publicas do Brasil (ICP-Brasil) para emissao de
Certificados Digitais.

Atualmente, todas as empresas sao obrigadas a utilizacao de certificados
digitais, como por exemplo: microempreendedores, empresas optantes
pelo simples nacional, empresas de Lucro Presumido (empresas obrigadas
a emitir nota fiscal eletrénica). Para estas empresas e outras, sao emitidos
certificados e-CNPJ.

Ja as pessoas fisicas também podem possuir certificado digital, com ele,
podem assinar documentos digitalmente com validade juridica e em
poucos passos; a facilidade de informacdes pessoais em sites como da
Receita Federal do Brasil (RFB), e-Social e Conectividade Social, com
agilidade, facilidade, eliminando a burocracia, custos e a necessidade de
se deslocar para validar documentos. E isso com total seguranca.

Luciene, como sabemos, a Coluna Rosa trata de assunto de temas
voltados a Ferrovia e assuntos do setor. De que forma a Certificacao
Digital contribui para esse segmento de mercado?

Conforme eu disse, por questoes legais, todas as empresas e fornecedores
de bens e servigos sao obrigados a possuir a certificacao digital. Além
dessa necessidade legal, facilita a gestao de documentos.

A Intersign Certificados Digitais atende a diversas empresas do Setor
ferroviario, espalhadas pelo Brasil. Sao clientes que vao desde
concessionarias, empresas prestadoras de servicos ao setor, empresas de
fornecimento de insumos e equipamentos e pecas para material rodante,
manutencao da via permanente, EPI's, sequranca, treinamentos, dentre
outras. Como sabemos da constante necessidade de inovacao,
produtividade do setor, simplificacao, eficiéncia e seguranca dos
processos, que envolverem a ferrovia, preocupamos em dar todo a
versatilidade na emissao desses certificados, sem deixar, claro a
preocupacao em cumprir as normas exigidas pelas autoridades
certificadoras.

Ainda falando sobre o setor ferroviario. Além de todas as facilidades e
rapidez com que a Certificacao digital traz. Tem alguma informagao que
julga interesante em nos contar?
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Tenho varios casos, mas por questoes legais e de privacidade, nao
identificarei as pessoas e empresas envolvidas.

Certa vez, recebi um telefonema da secretaria de um gestor, que estava
aos prantos, pois um contrato importante havia desaparecido, e esse
gestor estava viajando, impossibilitado de assinar outro contrato que
deveria ser entregue naquela data.

E queria uma solucao para que ele pudesse assinar digitalmente aquele
documento. Foi providenciado toda a documentagao necessaria a criagao
do certificado digital, e a necessidade dela solucionada.

Isso vem para ilustrar acontecimentos corriqueiros em empresas que
ainda nao utilizam a certificacao digital como aliada a gestao de
documentos e contratos da empresa.

Um outro empresario que viajava bastante, frequentemente preocupava-
se com os contratos que ficavam parados na mesa a espera das
assinaturas. E ap6s a ferramenta de assinatura, puderam assinar seus
documentos de qualquer local.

E uma outra empresa, contabilizou a reducao de custos com papeis, na
impressao de producao de documentos impressos, através da
disponibilidade de contratos digitais em plataformas internas,
possibilitando assim consultas de qualquer local, a qualquer momento.

Desta forma, o suporte dado pela Intersign Certificados digitais melhora o
processo de validacao das assinaturas de documentos. No modelo antigo,
por exemplo, em algumas empresas eram necessarias checagens
recorrentes para conferir as assinaturas dos procuradores. E com a
assinatura digital essas verificacoes ja nao sao mais necessarias, porque o
certificado digital garante a autoria do signatario.

Como de costume, a Coluna Rosa aborda o tema de empoderamento da
mulher no mercado de trabalho. Existe alguma dificuldade que vocé
enfrenta na sua rotina diaria no desempenho profissional por ser mulher?
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Como mae de 2 filhos, e nao diferente da maioria das mulheres que
possuem jornada dupla. A rotina € bem cansativa, mas muito gratificante.
Quanto as questoes de trabalho nao tenho dificuldades na oferta dos
produtos, meu trabalho é muito sério, exige muita responsabilidade,
comprometimento e o retorno do cliente é sempre muito positivo e é 0
que me motiva.

Qual a sua marca preferida?

Em constante evolugao, gosto de acompanhar marcas internacionais que
buscam tecnologias e durabilidade em suas criagoes, assim por exemplo,
como a Zara que é uma empresa internacional da qual tenho uma enorme
admiracao e q tem missao alinhada a Intersign Certificados, como criar,
produzir, e fornecer bens e servicos que exigem elevados padroes de
segurancga, focada no cliente e em solucoes inovadoras.

Uma frase:

"Seu tempo é limitado, entao nao perca tempo vivendo a vida de outra
pessoa” — Steve Jobs

Uma mensagem as mulheres que desejam empreender:

Nem sempre fazemos o que gostamos a todo tempo. Empreender e doar-
se 100% do tempo. Muitas vezes estaremos cansadas. Mas o resultado de
fazer o que amamos € o que nos move. Acredite que vocé € uma mulher
incrivel. Temos a liberdade de escolha, de sabermos que tudo depende de
nds: nossos valores e aquilo em que acreditamos sao o que faz tudo valer
a pena. Construa sua histéria, corra atras do futuro que vocé merece e
espalhe sua mensagem. Seja incrivel.
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