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Antecipamos junto a0s N0SS0S
canais de comunicacao,
principalmente na Revista
Ferrovia Em Foco, que havia a
perspectiva de investimentos
publicos em ferrovia.

Isso é otimo! Investir em ferrovia
é necessario, entretanto, mais
importante do que o
investimento em si e saber
como sera a gestao tecnica dele.

LUCAS EVARISTO

CEO



https://www.linkedin.com/in/lucasevaristo/

COLUNA DE
BRUNO MEDEIROS

Artigo: Seguranca Ferroviaria:

A atuacao da Seguranca Privada por natureza é uma atividade complexa, exige do
profissional que a exerce muita pericia, conhecimento técnico e proatividade por se
tratar da protecdo de vidas e do patrimbénio nas quais lhes foram confiados.
Executar a atividade de seguranca em ambiente ferroviario torna o trabalho ainda
mais complexo, exige conhecimento operacional de toda funcionalidade do sistema
e medidas de seguranca para rapida atuacao em casos de necessidade, garantindo
assim a protecao de vidas e plenitude das operacoes.

O objetivo da seguranca em qualquer ambiente € manter a normalidade através de
medidas preventivas e protetivas em acordo com a legislacado vigente para sua area
de atuacdo, na operacao ferroviaria seguimos esses mesmos principios, medidas
preventivas para garantir a operacdo (circulacdo de trens) e protetivas para
proteger vidas e patrimonios.

A extensao em vigilancia ferroviaria se faz tao necessaria quanto as demais
extensdes disponiveis no ambito da seguranca privada, é uma operacao
diferenciada com caracteristicas préprias e muito peculiares. A seguranca
ferroviaria garante a normalidade da operacao para que as demais equipes possam
desenvolver com tranquilidade as suas funcoes, garantido assim a circulacao de
trens de forma segura e protecao das instalacbes que compde toda malha
ferroviaria. Vamos seguir em frente nos trilhos do conhecimento.


https://www.linkedin.com/in/bruno-medeiros-86489962/




24 de agosto de 2023
BNDES Ferrovia: O Transporte Verde

& pac i~ PAC

Focado em
Infraestrutura: Ferrovia,
Rodovia e Portos

O Governo federal lancou o novo Programa de Aceleragao do Crescimento
(PAC) no dia 18/08/2023, com obras de ferrovia inclusas.

O governo federal vai propor a construcao de um trecho da Ferrovia
Transnordestina e o estudo de seis novas concessoes ferroviarias no Programa
de Aceleracao do Crescimento (PAC), que foi lancado em cerimdnia no dia
11/08/2023. Em versdes anteriores do PAC, concessdes ndo faziam parte do
pacote de infraestrutura.

O novo trecho da Transnordestina sera em Pernambuco, e ird de Salgueiro ao
Porto de Suape, que fica a 50 quildbmetros de Recife.

Outras quatro obras serao em ferrovias que ja comecaram: Ferrovia de
Integracao Oeste-Leste (FIOL 2); Linha Férrea de Juiz de Fora (MG); Linha
Férrea de Barra Mansa (RJ); e Ferrovia de Integracao do Centro-Oeste (FICOT).

Serao seis estudos de novas concessdées no novo PAC: ligacao da
Transnordestina a Ferrovia Norte-Sul; Ferrovia Teresina — Luis Correia (Pl); EF-
118 (Rio de Janeiro a Vitodria); Ferrovia do Frango (SC); Ferrovia Norte-Sul , de
Chapeco (SC) a Rio Grande (RS); e Ferrovia Norte-Sul, de Estrela D'Oeste (SP) a
Chapeco (SC), passando por Panorama (SP).

Através desse programa, o objetivo do Ministério dos Transportes € diminuir a
necessidade de utilizar o transporte rodovidario para o escoamento da
producao no Brasil, visando a reducao de despesas logisticas e impactos ao
meio ambiente. O desafio € notavel, pois o pais possui cerca de 10 mil
quildmetros de ferrovias subutilizadas, correspondendo a aproximadamente
um terco de toda a extensao da rede ferroviaria nacional.




Saudosismo Ferrovia

Angela Franca

D @angelafranca

Terminal Cesari



https://www.linkedin.com/in/angela-fran%C3%A7a-pedrinho-749b0528/
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A FERROVIA VIVE DO FUTURO E NAO SO DO SAUDOSISMO

Angela Franca Pedrinho

Quando se fala em ferrovia s6 se pensa no passado. Talvez porque essa presenca foi
consolidada com as ferrovias desbravando o territorio nacional transportando pessoas e que
deram origens as cidades, onde infelizmente estacdes ficaram desertas, transformadas em
ruinas, oficinas desativadas, linhas degradadas, locomotivas, carros e vagdes se deteriorando e
a bela e imponente Maria Fumaca apenas na saudade.

As ferrovias brasileiras até 1913 apresentavam ganhos superiores ao mesmo modal em outros
paises pelo passo gigantesco dado em termos de tecnologia e 0 processo de expansdo era
intenso ate meados da década de 40, quando come¢ou um perverso abandono em prol do
transporte de pneus.

Nossos prédios centenarios, historicos e tombados como patrimoénio histérico e cultural estdo
sendo ocupados por orgaos, sem total comprometimento com a histéria ferroviaria, enquanto
deveriam estar sendo restaurados e revitalizados para serem museus e centros culturais vivos.
No entanto o prédio do reldgio da Central, onde se localiza a estacdo inicial da linha de
subdrbio do grande Rio, hoje € sede da Secretaria de Seguranca do Estado e a estagdo da
Leopoldina, depois de varias tentativas de recuperacdao com orgaos da Unido, Estado e
Municipio, que haviam prometido restaura-la e implantar o Museu Ferroviario Nacional,
nenhuma dessas promessas foram efetivadas, deixando o belo prédio abandonado.

Imagem: Arquivo Pessoal

E doido ver o descaso e a insensibilidade com a causa ferrovidria, no entanto a ferrovia
permanece viva, forte e presente nao sé na musica, na literatura, na pintura, nas fotografias,
mas em todo o mundo, onde o trem ndo descarrilou e continua trafegando com sua magia
encantando geracdes e agregando tecnologias modernas, que o fazem rodar ligando cidades,
estados e paises, através de montanhas e debaixo de mares.
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Por isso nao podemos pensar apenas em passado quando falamos em ferrovia é preciso ter
olhos para o futuro. Nossos trens tém que voltar aos trilhos com passageiros, minérios e todo
tipo de carga, para evitar que parem 0 pais como ja aconteceu. Na crise todos se lembraram
da ferrovia, mas ferrovia ndo se faz da noite para o dia é um investimento caro, com um
periodo de maturacdo e com longo tempo de implantacdo. Investimento em estradas de ferro
deve ser consenso do governo, com formacdo de redes regionais muito necessarias a este pais
de dimens8es continentais que nunca deveria té-las abandonado.

e J/,/_/__I!///I’II‘;‘"”"
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Imagem: Arquivo Pessoal

Novas tecnologias ferroviarias vém sendo desenvolvidas e oferecidas ao Brasil em medias e
altas velocidades. Com estas facilidades de parcerias publico privadas poderemos entrar nos
trilnos do desenvolvimento novamente proporcionando as cidades a sairem do caos cadtico do
transito que nao passa dos 20 km/h tirando tempo de lazer da popula¢do e provocando uma
serie de doencgas e impactos na saude, que poderiam ser minimizadas com reduc¢do de
congestionamentos, acidentes, tempo de viagem, reducdo de custo de manutencdo e
operacao na infra-estrutura rodoviaria através de um transporte seguro, limpo, sustentavel e
eficaz, como é o transporte sobre trilhos.

Precisamos pensar em um novo caminho para a ferrovia moderna, que € possivel realizar e
deixar apenas de sonhar, porgue 0s sonhos quando determinados se tornam realidade, e €
assim que precisamos ver o futuro que temos a frente com a ferrovia voltando aos trilhos no
Brasil.

Angela Franca
Petropolis, 14 de agosto de 2023.
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BNDES amplia para R$ 3,5 bilhoes recursos para

o setor de biocombustiveis

BNDES - O banco nacional do desenvolvimento

e Valor decorre de aprovacao, pela Diretoria
do Banco, de dotagdo complementar de
R$ 1,5 bilhdo para o programa
RenovaBio.

e Objetivo € atender a demanda do setor por
crédito ASG até o final de 2024.

O Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdomico e Social (BNDES) aprovou a
dotacdo complementar de R$ 1,5 bilhao para
o programa RenovaBio, totalizando um
orcamento de R$ 3,5 bilhdes, com vistas a
atender a demanda do setor de

biocombustiveis por crédito ASG até o
final do ano de 2024.

“Com a reducgdo da taxa inicial de juros e
a definicdo de metas de acordo com o
nivel de efici€éncia energética do cliente,
mudancas implementadas para o bi€nio
2023-24, estamos conseguindo atingir
uma parcela ainda maior do setor de
biocombustiveis e, com isso,
amplificamos o impacto do Programa
BNDES RenovaBio na descarbonizagdo
do setor”, explica Aloizio Mercadante,
presidente do BNDES.

Imagem: Livre Divulgacao


http://www.bndes.gov.br/wps/portal/site/home

BNDES - Ferrovia RFF - 2023

O Programa BNDES RenovaBio tem tido uma demanda elevada. De 2021 até o inicio de 2023,
foram aprovadas treze operacdes de financiamento, em um total de R$ 1,1 bilhdo, dos quais mais de
R$ 1 bilhdo ja foram desembolsados. Além disso, hd outras operagdes que ja estdo sendo analisadas
pelo Banco.

Imagem: Livre Divulgacao

O programa prevé o apoio direto por meio de crédito ASG (Ambiental, Social e Governanga) para o
setor de biocombustiveis, no ambito da Politica RenovaBio, com incentivo para a melhoria da
eficiéncia energético-ambiental e da certificagdao da producao.

Com a melhoria projetada de desempenho energético-ambiental nas operacdes ja contratadas,
estima-se que o conjunto de usinas apoiado terd capacidade de produzir biocombustiveis capazes de
evitar emissoes de 3,4 milhdes de toneladas de carbono por ano, volume 14% maior ao verificado na
contratacdo das operacgoes.

BNDES Imprensa
imprensa@bndes.gov.br



mailto:imprensa@bndes.gov.br




A parte 1 do artigo esta presente na edicdo anterior da revista, para acessar, click aqui.

Parte 2 do artigo: TRENS DE ALTA VELOCIDADE NO BRASIL. Por Ygor Martins

Nesse ambito, a interligacdo e integracdo eficiente desses municipios as maiores
capitais brasileiras por transporte agil de pessoas representa a escalada na amplitude
da extensdo de suas atividades produtivas ou de servicos consolidadas o que
consequentemente estimula o progresso e o desenvolvimento. Porém, a inclusdo de
muitas paradas a sistemas de TAV representa a perda de eficiéncia do servico e
ampliacdo do tempo de duragdo das viagens.

Mesmo assim, quanto maior a quantidade de destinos ofertados, proporcionalmente
amplia-se a capacidade de servicos que podem ser oferecidos, cOmo trens expressos,
paradores e até mesmo de médias velocidades. Baseando-se nisso que a interligacdo
de trés dos maiores terminais aéreos do pals com o TAV se mostra uma estratégia tdo
imprescindivel, objetiva e assertiva, uma vez que a elevada velocidade desempenhada
pelas composi¢cdes, permite ao sistema competir, de forma auxiliar, com o transporte
aéreo.

O TAV possui como caracteristica intrinseca, a capacidade de acessar as regiées centrais
das cidades que abrange de forma mais agil, diferentemente dos aeroportos que
tendem a serem mais distantes por diversas questdes operacionais e de seguranca, o
que acaba por elevar o tempo de deslocamento dos usuarios. Nas disposi¢cdes desse
projeto que contempla a edificacdo e/ou utilizagdo de estacBes nas regides centrais das
principais cidades abrangidas, num processo parecido com o0s sistemas europeus, onde
as linhas de alta velocidade sdo exclusivas, mas despontam de acesso as antigas
estacBes existentes, nota-se que 0 mesmo se presta a efetivar o acesso das regides
interioranas com o exterior e as capitais, além de possibilitar integracao efetiva das
capitais ao exterior também, por abranger os terminais aéreos.

O tracado proposto para esse projeto apresenta a desvantagem de ndo ser tdo retilineo
e, devido a isso, para o desempenho da velocidade de projeto estipulada, acima de 300
km/h, demandara de geometria que contemple curvas de raios elevadissimos e ndo
consecutivas. Alem disso, € presumivel a elevada incidéncia de obras de arte correntes
(aterros) e especiais (viadutos, pontes e tuneis) necessarios para transpor obstaculos ao
longo do tracado, assim como desniveis.

Figura 8 - Ferrowa de Alta Veloodade mserlda em trecho de elevada denS|dade urbana

Fonte: Camara Municipal de Gaia (2022)


https://revistaferroviaemfoco.com/lancada-a-10a-edicao-da-revista-ferrovia-em-foco-a-ferrovia-do-futuro/

Contudo, € um tracado estabelecido no vale do Rio Paraiba do Sul, que ndo possui
declividade elevadamente acentuada e, portanto, corre em relevo acidentado, porém
plano, o que favorece o tracado ferroviario no que diz respeito a necessidade de vencer
rampas muito ingremes. Ademais, a existéncia de um trecho ferroviario as margens do
tracado referencial proposto, o antigo ramal de S3o Paulo da extinta Estrada de Ferro
Central do Brasil. hoje sob concessdo da MRS Logistica, ao qual o projeto estabelece
apenas transposicGes sem interferéncias operacionais, também evidencia a viabilidade
da ferrovia de alta velocidade projetada.

3.2. TAV Brasil, desafios e beneficios.

J& em relagdo ao sistema de alta velocidade mais recente projetado pela TAV Brasil,
diferentemente do anteriormente projetado pelo Governo federal desde 2004, é mais
sucinto e menos amplo. Nesse projeto ndo ha a previsdo da interligacdo entre os trés
aeroportos mais importantes dos dois estados nem a ligacdo entre Sdo Paulo e
Campinas, hoje foco do projeto do Eixo Norte do Trem Intercidades do Governo de Sdo
Paulo. O numero de esta¢Bes proposto corresponde a metade de estacdes propostas
pelo projeto anterior e, o tracado referencial de 378 km é mais retilineo e objetivo,
evitando-se as regiGes centrais das cidades abrangidas, inclusive Rio de Janeiro e Sdo
Paulo.

Do ponto de vista pratico, essas caracteristicas representam vantagens no que tange
reducdo de custos expressivos com interferéncias urbanas, o que confere,
consequentemente, viabilidade ao projeto, possibilitando inclusive o desempenho
adequado da velocidade média estabelecida de 350 km/h. Do ponto de vista tedrico, a
possibilidade de emprego da velocidade maxima em trechos mais longos implica
diretamente na reducdo de tempo de deslocamento o que tornaria o sistema
competitivo, adequado e essencial as necessidades de deslocamento dos usuarios.

Todavia, dada a caracteristica de abandonar a interligacdo dos aeroportos, polos
atrativos e de grande geracdo de demandas e de se evitar adentrar as regides
centrais das cidades contempladas, ja evidencia a necessidade de integragdo com
outros sistemas de transporte capazes de capilarizarem o sistema, carregando ou
distribuindo potenciais usuarios.

Essa questdo é conflitante com o objetivo de implementar um sistema de TAV capaz
de concorrer com o modal aéreo, que se desloca a velocidades elevadissimas, porém
dispende tempo demasiado nas questdes burocraticas de check-in, algo que é mais
simples e rapido nos trens.

A estratégia de os sistemas de alta velocidade ndo adentrarem as regides centrais
das cidades contempladas e, tampouco, atenderem aos movimentados aeroportos,
estabelece uma relacdo de dependéncia com outros meios de transportes muito
mais lentos, para concluir-se o trajeto. Dessa maneira, perdem competitividade e
atratividade em relacdo ao modal aéreo por ndo serem capazes de reduzirem, ou
mesmo igualarem, o tempo de deslocamento.



Por mais que, conforme o projeto, em Sdo Paulo existam possibilidades mais amplas de
integracdo com linhas de metrd, de trens metropolitanos e até mesmo de trens
intercidade e, no Rio de Janeiro, com linhas de trens urbanos, a operacdo desses
sistemas em velocidades na ordem de 80 km/h a 90 km/h ja representam gargalos na
integracdo com trens rapidos. Os TAV's, devido ao elevado investimento que
demandam, devem possibilitar rapidos deslocamentos em toda extensdo de seus
trajetos e destino final para serem viaveis.

Além disso, ao estipular um tracado referencial mais retilineo, o projeto ja enfrenta de
antemdo o desafio que pode torna-lo ainda mais custoso, a travessia da Serra do Mar,
regido de relevo amplamente acidentado. Para a solu¢do desse entrave, projetou-se
entdo a edificagdo de uma série de viadutos e tuneis, capazes de permitirem a
manutencao da alta velocidade em todo o trecho e assim manter a fluidez de operacdo
do sistema.

Figura 9 - OAE's consecutivas de ferrovia de alta velocidade.

Fonte: Diario do Rio (2023).
No entanto, conforme especificacdes técnicas até mesmo internacionais, as Obras de
Arte Especiais - OAE (viadutos e tUneis e pontes), sdo elementos chave nos sistemas de
transporte, uma vez que controlam a capacidade do sistema. Seu funcionamento
adequado impacta diretamente na operacdo do sistema e apresentam o custo relativo
mais elevado de todo o projeto, ou seja, sdo dispendiosas em relacdo a outras
infraestruturas. Logo, € assertivo inferir que as OAE's também sdo limitadoras da
velocidade maxima empregada nas ferrovias e um vetor potencial de encarecimento do
projeto, que se transfiguram em atenuantes que descredibilizam a viabilidade do
mesmo.

3.3. Trafego simultaneo, uma alternativa viavel:
Considerando-se todas essas vantagens e desvantagens relacionadas a viabilidade

de ambos os projetos, é possivel estabelecer correspondéncias e concordancias
entre eles.



A se tratar da abrangéncia por exemplo, salvaguardando as diferencas de tracado e as
estratégias de atendimento as cidades contempladas e dos aeroportos, pode-se dizer
que se tratam basicamente do mesmo projeto.

Nesse caso, o projeto da TAV Brasil seria a versao seccionada e enxuta do primeiro.
Enxuta por ndo adentrar as regides centrais de Sdo Paulo e Rio de Janeiro e ndo
contemplar o atendimento aos aeroportos e, seccionada, pelo abandono do trecho Sao
Paulo/Campinas ja contemplado no projeto do Trem Intercidades que ja dispde de edital
inclusive, sendo simplesmente integrado ao TAV. Logo, de modo resumido, com a
operacao de ambos 0s sistemas, estariam interligadas Campinas, Sdo Paulo e Rio de
Janeiro, inclusive com facilidades de acesso as regiGes centrais, por linhas de metrd e
trens urbanos, e até mesmo aos aeroportos, 0 que, em tese, representa praticamente o
atendimento dos mesmos objetivos do TAV proposto pelo Governo Federal.

Levando-se em conta que ambos os projetos de TAV enfrentam o mesmo desafio de
demandarem investimentos exorbitantes para implantagdo de ferrovia exclusiva ao
transporte de passageiros que tende ter rentabilidade mais timida e, a existéncia trecho
ferroviario funcional estabelecido entre Sdo Paulo e Rio de Janeiro, do qual nenhum dos
projetos contempla qualquer interferéncia ou utilizacdo conjunta, é que outras
perspectivas sobre a viabilidade dos projetos emergem.

O trecho em questdo, trata-se de cerca de 500 km de ferrovia que atravessa o vale do Rio
Parafba do Sul, abrangendo diversos municipios, que disp8e de tracado com rampas
maximas de 0,75% e raios de curva minimos de 181 m, conhecido como Ramal de Sdo
Paulo, atualmente sob concessdao da MRS Logistica com operacdao apenas de trens
cargueiros. Conforme dados constados nas declaracdes de rede da ANTT (2021), o Ramal
de Sdo Paulo dispbe de capacidade ociosa de transporte e, baseado nisso, que esse
trecho tdo importante se figura em meio aos projetos de TAV entre as duas capitais.

Figura 10 - Esquema de localiza¢do geografica das ferrovias existentes, em implantagao
ou pretendida.
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Devido ao seu tragado secular, o trecho em andlise apresenta ainda as caracteristicas
para operacao das composicBes da época, ou seja, material rodante de dimensdes
reduzidas e de baixa velocidade operacional. Em razdo disso, o tragado e a geometria de
via ndo permitem o desempenho de velocidades elevadas, se limitando a cerca de 80
km/h com ressalvas, 0 que se estabelece como um entrave a eficiéncia em trens de
passageiros de longa distancia.

Contudo, o desenvolvimento da tecnologia de inclinagdo lateral ativa antecipatoria
denominada Tiltronix, empregada na série de trens Pendolino de alta velocidade,
utilizados em diversos paises europeus, permite que essas composi¢des desempenham
velocidades elevadas em curvas de linhas convencionais (cerca de 35% mais velozes que
trens classicos) e de até 250 km/h em linhas de alta velocidade. Essa caracteristica é
amplamente satisfatdria no que tange a utilizacdo da ferrovia ja existente para o trafego
rapido e conjunto de trens de passageiros.

Figura 11 - Trem pendular de inclina¢do ativa em curva.
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Fonte: BBC (2014).

Logo, a implementacdo de trens de passageiros nesse trecho requer principalmente
adequacBes na geometria vidria com a eliminacdo de curvas acentuadas, reducdo da
ocorréncia de curvas consecutivas e, uma retificacdo de todo o tracado objetivando
encurtar distancias e viabilizar o emprego de altas velocidades. Além disso, requer
também a solucdo de conflitos urbanos, uma vez que o tracado atravessa regides
densamente urbanizadas dos municipios que abrange. Tais ajustes, apesar de vultuosos e
de elevado custo, nada se comparam com 0s Custos previstos para a constru¢ao de uma
nova ferrovia de alta velocidade.

A implementacdo de trens de passageiros em ferrovias ja consolidadas para o transporte
de cargas apresenta diversos desafios relacionados a eficiéncia operacional e ao ndo
estrangulamento da capacidade da linha. Além disso, ambos os sistemas possuem suas
caracteristicas especificas, sendo que os trens de cargas tendem a ser mais longos,
pesados e lentos e, devido a isso, devem ser operados com o menor indice de
interrupcdes possivel.



Ja os trens de passageiros, sdo mais curtos, leves e velozes, e operam com paradas
programadas nas estacdes, demandando frenagens e aceleracBes sucessivas. Em
relacdo aos impactos que podem se originar da operacdo simultanea do transporte
de cargas e do transporte de passageiros é que se faz Util a implementacdao do
conceito denominado ultrapassagem dinamica, que especifica, para esses asos, a
triplicagdo das vias férreas conferindo fluidez ao trafego de trens.

Figura 12 - Esquema de demonstracdo conceitual de ultrapassagem dinamica.
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Fonte: Elaborado pelo autor (2022).

Conforme especifica Camilo (2022), para implementacdo da capacidade de
ultrapassagens dinamica, os trens de passageiros que normalmente se deslocam a
velocidades mais elevadas com paradas pré-estabelecidas nas esta¢Bes, devem
entdo ter suas plataformas acessadas prioritariamente pela via central. Dessa forma,
conseguem efetuar a ultrapassagem dos trens cargueiros mais lentos com destino
aos patios e terminais, sem que haja a parada desses.

Ou seja, os trens de passageiros efetuam a ultrapassagem de forma dinamica dos
trens cargueiros também em movimento, dando eficiéncia e agilidade ao transporte
ferroviario, sem que um sistema interfira negativamente na operacdo do outro. Isso
evita 0 oneroso gasto desnecessario com as paradas e partidas dos pesados trens
cargueiros, possibilitando o convivio harmonioso de ambos nas mesmas malhas.

Utilizando-se desses conceitos, técnicas e corre¢des viarias, tornar-se-a possivel, por
conseguinte, estabelecer uma ligacdo agil e eficiente entre Sdo Paulo e Rio de
Janeiro, foco das proposi¢Bes dos TAV's no Brasil, de maneira menos onerosa e,
consequentemente, mais viavel e plausivel de investimentos.

Essa alternativa pode estabelecer assim, a oferta de transporte ferroviario rapido de
passageiros mais adequado e abrangente, mesmo ndo concorrendo diretamente
com o transporte aéreo, mas sendo capaz de atender uma parcela maior da
populacdo de ambos os estados, sendo um grande investimento potencial
mobilidade.



4. Consideracgdes Finais:

O desenvolvimento de sistemas ferroviarios de alta velocidade para realidade
nacional se mostra como imprescindivel e necessario para a garantia da efetivacao da
integracdo regional no Brasil, sendo uma solu¢do para um dos entraves ao
crescimento e prosperidade econdmica da nacdo. Os grandes centros urbanos
necessitam de alternativas ageis e eficientes de interligacdo entre si e entre seus
entornos, para que consigam se desenvolverem e ofertarem melhores condi¢8es de
vida a populacdo.

O aprimoramento da infraestrutura de transporte, além de um investimento
econdbmico essencial, é também um investimento na qualidade de vida e nas
questdes humanitarias, habitacionais e até mesmo demograficas. Partindo disso, que
0os TAV's se evidenciam de maneira tdo imponente perante as prerrogativas de
progresso e desenvolvimento sustentavel e, por isso, devem estar sempre pautados
nos assuntos relacionados ao fortalecimento do Brasil perante o mundo globalizado.

Aludindo-se sobre o surgimento de projetos e perspectivas de construcdo de
ferrovias de alta velocidade, destinadas ao transporte de passageiros que, vez por
outra, figuram como grandes investimentos no Brasil € que problemas antigos voltam
a tona. A nacdo brasileira, pelas suas estonteantes dimensdes territoriais, carece
energicamente de infraestrutura ferroviaria e, mais ainda, de trens de passageiros de
longa distancia.

Desde o ido dos 1960 que os trens de passageiros foram sendo sistematicamente
sucateados, com justificativas errbneas de baixa lucratividade, até que saissem de
cena de vez no final dos anos 1990. De |& para ca, quase nada se fez para a
reestruturacdo desse modal de transporte tdo benéfico a sociedade e, o
desenvolvimento de estudos e iniciativas para a implementacdo de TAV's se
apresenta de forma inovadora e desafiadora, porém precoce e mal estabelecida.

Todos os projetos de TAV's para o Brasil partem do mesmo principio de se efetivar a
ligacdo de duas ou mais grandes cidades, partindo do zero, desconsiderando por
completo a malha ferroviaria ja existente no pals, que ja serviram muito bem ao
transporte de passageiros também. Logo, a intencdo de se estabelecer ligacBes
rapidas e eficientes deve ser debatida, estudada, conceituada e estruturada de forma
a estabelecer fomento ao desenvolvimento regional de cada estado, inclusive de seus
interiores, viabilizando integracdo efetiva as suas capitais.

Figura 13 - Projetos de TAV no Brasil.
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Partindo dessa prerrogativa, é importante ressaltar que ndo so a alta velocidade e
a reducao do tempo de deslocamento devam ser 0s parametros norteadores para
concepcdo e implementacdo desses projetos. Ou seja, por vezes é importante
destacar que a ligacao entre dois grandes centros urbanos com viagens a 300
km/h e duracdo de 1 hora, ndo é mais importante que a ligacdo entre esses
mesmos grandes centros contemplando também, acesso a alguns outros de
menor potencial, com viagens a 200 km/h e durac¢do de 2 horas.

A definicao e elaboracdo de projetos de TAV's quando se justificam somente na
alta velocidade e reducao de tempo de viagens e desconsideram outros conceitos
fundamentais que se aplicam quando da decisdo por investimento em ferrovias,
tende a estabelecer a construcdo de trechos ferroviarios de custos exorbitantes o
que acaba inviabilizando as propostas.

Sendo assim, o aprofundamento de estudos para 0s projetos, considerando-se a
malha ferroviaria existente, as caracteristicas de deslocamento da populacao e as
demandas e necessidades regionais, € um fator crucial para o estabelecimento de
projetos mais otimizados e, consequentemente, mais atraentes.

Em razdo disso, conclui-se entdo, que as iniciativas de desenvolvimento de
ferrovias de alta velocidade pelo territério nacional é de extrema importancia para
solu¢do de problemas antigos de integracdo regional, mobilidade urbana e
fortalecimento da economia brasileira. Contudo, tais projetos precisam passar por
amadurecimentos e debates mais incisivos em relacdo a viabilidade, abrangéncia
e custos de investimentos.

A realidade brasileira € completamente distinta, diversa e singular perante ao
grupo seleto de nacbes que despontam da utilizagcdo de ferrovias de alta
velocidade para integracdo e progresso de seus territérios. Para a Brasil, dada a
sua especificidade, de nada resolve a importagdao de idénticos projetos e
conceitos que funcionam adequadamente |& no exterior, sem considerar as
alternativas que podem ser mais viaveis e interessantes por aqui.

Pela baixa capacidade e reduzido interesse secular de investimento sistémico em
infraestrutura, o Brasil precisa primeiramente estimular e fomentar projetos que
resolvam os problemas antigos que enfrenta de forma ampla e ordenada e, que
sejam significativamente atrativos a iniciativa privada, para que consiga se erguer
e estruturar adequadamente. A partir dqgi, se tratando de projetos de
infraestrutura, o pais ser capaz de implementar projetos mais ousados sem o
desequilibrio e prejuizo da prépria economia que ja estara consolidada.

Logo, essas caracteristicas e condi¢Bes, devem sempre nortearem as tomadas de
decisGes mais assertivas em relacdo aos investimentos, e assim, estabelecerem
parametros e padrdes que efetivam adequadamente as parcerias publico
privadas, de modo que os interesses da nacdo sejam atendidos conjuntamente ao
desejo do mercado por lucro e prosperidade.

A partir do momento que tais premissas forem minimamente consideradas, o
Brasil estara pronto para empreender qualquer projeto inovador e desafiador,
como TAV's mais enxutos, para assim alavancar o progresso e equilibrio da
imagem e economia nacionais.
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CONTE-NOS UM POUCO SOBRE VOCE:

Quanto a formacao profissional:

Eu me formei pela Universidade Catodlica de Petrépolis e na época a
Universidade aqui era considerada uma das melhores universidades em
engenharia elétrica e foi exatamente a que eu escolhi fazer. E entdo
quando me formei eu tive varias propostas da vale do Rio Doce, Petrobras
e do Metrd do Rio de Janeiro. Eu achei por bem escolher o metré por ser
uma coisa nova, uma tecnologia totalmente é inovadora ndo s6 no Rio de
Janeiro como no Brasil e 1a eu poderia ter muito mais chance e realmente
foi uma experiéncia maravilhosa e onde me realizei como engenheira e
profissionalmente eu tive assim oportunidades fantasticas de conhecer
coisas que talvez em outras empresas eu nao tivesse.

Angela, e em relagédo a dificuldades enfrentadas nesse inicio da profissdo?

Eu ndo posso dizer algo que que tenha acontecido que eu tivesse algum
problema. Eu nunca tive dificuldades com relagcao a trabalhar numa area
praticamente masculina. Sempre fui tratada com muito carinho pelos
engenheiros que atuavam na minha area. Eu era praticamente a Unica
engenheira da drea. Quando fui admitida no metré, eu fui para uma area
de eletrénica e fiquei responsavel pelo projeto do Centro de Controle
Operacional (CCO) que é a sala que chamamos de o cérebro do metro, pois
€ onde é feita toda a coordenacdo do controle dos trens, o controle do
trafego, o controle da parte de energia das estacdes e das manutencdes.
Entdo realmente tente foi uma experiéncia maravilhosa e nunca tive
realmente problema nado.

Por que Engenharia?

Eu desde pequena vivenciei com meu pai, que era diretor financeiro de
uma das maiores empresas de engenharia do pais, e eu vivia 1a metida no
meio dos engenheiros e achando aquilo maravilhoso e ele sempre me
incentivando muito e queriam inclusive, que eu fizesse engenharia civil
pra que pudesse vir a trabalhar com eles mas na hora H eu resolvi fazer
Engenharia Elétrica, e achei que a elétrica era o meu forte.

E foi através de um dos engenheiros daquela empresa que ja na época que
eu me formei ja estava como gerente de obras do metré do Rio (antiga
Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro) que me abriu as portas
para que eu pudesse ir para esta empresa, que pra mim foi a empresa
maravilhosa, que eu admiro até hoje e que nao consigo realmente me
desligar ligar dela.

Conte-nos sua trajetéria na Companhia do Metropolitano do Rio de
Janeiro/Metro Rio de Janeiro.

Comecei como estagiaria na area de energia, 6 meses e depois passei pra
area de eletronica. Nessa época, ainda era uma fase do projeto de
implantacdo do metré pois na época do projeto ainda ndo estava
funcionando. Eu entrei 1976 e o metro foi inaugurado em 1979.


https://www.linkedin.com/in/eunice-wandenkolk/

Quando o metrd iniciou a operacdo a nossa area passou pra manutencao,
que é uma outra area de atuacdo direta onde vocé bota realmente a mdo
na massa, mexe com tudo e ai eu passei a ser responsavel pela equipe do
comando centralizado da manutencdo corretiva e preventiva. Outra
experiéncia sem igual, pois era uma mulher chefiando uma equipe de
homens, aonde eles provam, estdao sempre te testando pra ver se vocé e é
realmente capaz. E e eu nunca tive problema com nenhum deles, sempre
fui muito amiga. Tenho amigos até hoje dessa equipe e consegui levar e
tranquilo e me dando muito bem com eles mostrando a ele aqueles que
realmente eu tinha competéncia para atuar naquele cargo. Depois disso eu
fui para a operacdo, atuei um tempo na operacdo, voltei pro projeto depois
fui convidada a ir para o planejamento aonde também tinha uma outra
visdo muito interessante e do planejamento eu fui pra assessoria da
presidéncia acabando como assessora do presidente, do vice-presidente e
do diretor de planejamento.E entdo eu acho bacana né porque eu fechei o
ciclo da companhia eu nado fui € que ela é engenheira de ficar atras da
mesa eu realmente fui pra campo eu atuei em todas as areas e com isso eu
adquiri uma experiéncia muito grande. Eu montei no metré o centro de
documentacdo tecnoldgica onde nés tinhamos toda a histéria da
companhia contada e apresentada e guardada foi um trabalho muito
interessante, um trabalho que a Unica empresa do Estado que teve esse
cuidado foi o metrd, infelizmente depois da concessdo, ndés acabamos
perdendo esse centro de documentacdo, acho que eu tenho até registrado
em video e que mostra o quanto foi importante esse trabalho pra
companhia.

Além do Metrd do Rio de Janeiro, vocé marcou histéria em outras
atividades, conte pra nés mais sobre essas experiéncias:

Nesse periodo também eu fui presidente do Comité Brasileiro
Metroferroviario da ABNT sendo responsdavel durante 6 anos por toda a
elaboracdo das normas técnicas brasileiras. Uma outra experiéncia muito
interessante muito produtiva pra mim aprendendo a como elaborar essas
normas que depois trouxe inclusive para o metr6, onde também implantei
0 programa de normalizacdo da empresa, baseada em todos os sentidos
pelas normas da ABNT. Nesse periodo com relagdo a ao CBM a sede da do
CD 6 era no Rio de Janeiro no prédio da propria ABNT na rua treze de maio,
alugado mas como noés ndo tinhamos verba enquanto a ABNT sustentava
nos ficamos, 1a depois eles acharam que ndo tinha mais como fazer isso e
que cada empresa cada se comité tinha que se virar por conta das suas
empresas.

No6s viemos para o prédio da Central do Brasil aquele prédio do Relégio,
tinhamos ali um andar custeado pela Filme 3 na época, depois nds fomos
para o prédio da Rede Ferroviaria (RFFSA) ao lado, também tinhamos um
espaco bem considerado no sexto andar sempre com apoio das diretorias
das empresas e conseguimos também é criar Nucleos Regionais entdao noés
tinhamos um nucleo regional em Sao Paulo na a no prédio da CPTM,
tinhamos um em Porto Alegre na Trens URB e tivemos um no Ceara por
conta da METROFOR. Entdao conseguimos espalhar em varios em todas as
regides praticamente do Brasil e facilitar tava dessa forma a que os
técnicos participassem e ndo tinham necessidade de vir ao Rio. Eles
poderiam participar nas regionais, que mandavam informacdes,
informacdes e nds conseguimos é concatenar todas elas e a norma forma
saia baseado na opinido de todos os representantes brasileiros.

Sem diavida foi uma carreira muito intensa e gratificante, mas sabemos
que nao parou por ai.

Depois de aposentada eu fui convidada a participar da Associacdo
Fluminense de preservacdo Ferroviaria (AFPF). Entrei como assessora
cultural, comecei a idealizar alguns projetos e pelo esse meu modo de ser
muito ativa, fui convidada para fazer parte da diretoria, passei a ser vice-
presidente, em projetos culturais e atualmente estamos com 3 projetos
bem interessantes um que que é a criagdo de museus fisicos.




Ja instalamos um na cidade de Areal/RJ na estacdo Alberto Torres, outro
em Petrdpolis, na casa do Visconde de Maua, e estamos em implantacao
com um em Teresopolis que deve ser implantado agora em Novembro de
2023 na casa do montanhismo e um em Sapucaia que também ja estdo com
as pecas para implantar na estacdo de Sapucaia que ta esta sendo toda
reformada e deve ser inaugurado junto com O trem no Rio Minas. Sao
trabalhos bastante importantes pra area pra ferroviaria por que nao deixa
morrer essa histéria ferroviaria. Olhando a coisa bem fisica e outros
municipios também vém tendo interesse em montar esses museus.
Casimiro de Abreu e Miguel Pereira também ja tem municipio ja tem esses
esses museus também também com apoio da AFPF.

Além de toda a documentacdo produzida, vocé ainda deixa um legado para
a ferrovia. Fale pra nés sobre isso.

No trabalho todo que eu tive no metrd eu eu achei que eu tinha que deixar
um legado dessa historia toda. Entdo eu escrevi 2 livros sobre o metrdé. Um
deles é: O metrd ou os trilhos que mudaram o Rio, que conta basicamente
sobre cada sistema, sobre a nossa diretoria e os programas que o metr6
teve; e o outro é: Metrd 40 anos de histéria da gestdo publica a iniciativa
privada, e ai nds temos varios depoimentos de diretores de presidentes
nao s6 na empresaplblica como também da empresa privada inclusive
tendo a oportunidade e o prazer de ter a ultima reunido dada pelo meu
querido amigo saudoso Fernando Mac Dowell que fez comigo uma reunidao
numa quarta-feira, muito empolgado passando todas as informacgfes, que
era ele era um fa incondicional do metré do Rio e que infelizmente no
domingo seguinte ele faleceu, mas me passou todas as informacdes
inclusive esse livro eu faco uma homenagem a ele pelo tdo merecido é
apoio que ele sempre deu ndao s6 a mim quanto ao metré e também eu
quando entrei, foi o meu primeiro diretor no metro.

Realmente o metrd pra mim foi assim uma escola de vida eu ndo trabalhei
em outra empresa a nao ser o metrd. E também escrevi um livro glossario
metro ferrovidario pela experiéncia que eu tinha adquirido durante os 6
anos que trabalheino CD 6.

Na cidade de Petrépolis, vocé também é muito atuante.

Um outro projeto muito interessante que nés temos é o projeto cultural
pedagdgico implantado nas escolas publicas em Petrépolis ja no segundo
ano do ensino fundamental, com o objetivo de resgatar a historia
ferroviaria fazendo com que os alunos se envolvam e conhecam essa
histdéria mais de perto, resgatando incluso inclusive o seu sentimento de
pertencimento pela sua cidade. Esse projeto também ja tem interesse de
algumas outras prefeituras e nds estamos com o objetivo de a partir do
ano que vem nado s6 implantar em Petrépolis mas também em outros
municipios que demonstraram interesse no projeto.

Um outro projeto também muito interessante é o projeto do café na
estacdo. Esse projeto procura trazer pessoas de conhecimento,
historiadores ferroviarios, artistas que tem alguma informacdo a
acrescentar nao so na histéria do rico patriménio que nés temos, cultural,
artistico, historico e aimportancia que esse tema teve e tem para o estado
do Rio e para para o pais. Nesse projeto a gente faz um video de 15 a 20
minutos contando onde a pessoa conta essa histdria e a gente bate
aquele papo bem informal e € uma coisa assim que fica registrado e é
muito interessante porque fica no nosso site da associacdo e também a
instituicdo que atuou, ela também fica com video para que ela possa
também fazer a mesma divulgacdo. Além desses projetos culturais nos
temos os projetos dos Trens turisticos que buscamos resgatar espacos
ferroviarios que foram desativados e estamos tentando trazer novamente
aqui esses trens para que as pessoas aproveitem e conhecam a nossa
histéria ferroviaria no passado. Entdo nés temos ai alguns projetos que
estdo é sendo trabalhados como projeto no Loguita aqui em Petrépolis.




De Nogueira a Itaipava um pequeno trecho de 4 km que sdao é um trecho
que ainda poderia ser revitalizado dai a ferrovia antiga ferrovia principe
do Grao-Para é temos também o projeto de 14 km em Paraiba do Sul que
vai da estacdo de Paraiba do Sul que fica no centro do municipio até
Cavaru passando por Werneck; temos o trem de Miguel Pereira para ser
inaugurado e que foi nds demos um grande um grande apoio a prefeitura
atraveés de estudos de viabilidade, através de varias informacdes que eles
tinham necessidade, que nds fomos dando as informacbes necessarias.
Também temos o trem de Rezende até Engenheiro Passos que também é
um trem muito bonito, um espaco muito bonito com as estacfes inclusive
jarevitalizadas e que n6s também estamos tentando resgatar esse espaco
além desses todos trens turisticos pequenos de 4 km. O de Paraiba do Sul
que é 14 KM e o de Resende que também é um trecho bem maior ndés
estamos também é tentando viabilizar a sua subida da Serra de Petrépolis
que pega parte da primeira ferrovia esta histérica tombada que é a
estrada de ferro Maud que vem de Pacobaiba até a raiz da Serra e dali
depois ela sube a Serra que sao 8 km de subida chegando a Petrépolis.

Além disso, estamos também junto com o pessoal da Secretaria de
Transportes subsidiando todas as informac8es necessarias e ha uma
grande chance desta ferrovia ser reativada no trecho do Rio Municipio de
Magé até o pé da Serra. Ja existe a via da Supervia e ali seria reformulado
com a ideia inclusive de uma nova tecnologia a ser usada através dos
trens de VLT e a subida da Serra. A ideia é usar os trens de cremalheira
antigos trens da estrada de ferro do Corcovado que atualmente estdo
parados devido a nova tecnologia implantada naquele local. E esses trens
entdao estdo parados, mas estdo em bom estado e que podem ser
reutilizados nesta Serra. Entdo é uma grande chance da gente ter de novo
esta ferrovia ndo so turistica como o também operando normalmente e
com isso trazendo uma a grande é oportunidade para o petropolitano de
ndo ficar refém apenas da rodovia, isso ai € um é um grande sonho de
todas as pessoas que moram ou que vivem em Petrépolis.

Com relagcdo ao CREA eu atualmente t6 mais proxima até por conta do
presidente que ja o conhecia antes dele se tornar presidente do CREA, por
ter sido um colega da ferrovia é ele é oriundo da Flumitrens da rede
ferroviaria e ai nés ja nos conheciamos de |3 e a partir do momento que ele
veio para o CREA e viu a minha atuacdo, me convidou e eu passei a ser
inicialmente e inspetora em Sao José do Vale do Rio Preto é atualmente eu
sou inspetora de Petropolis a regional Petropolis sou também
representante do programa mulher no municipio de Petrépolis e atuou
pelo creia no conselho municipal de defesa civil e junto a Secretaria de
coordenacdo e planejamento do municipio. Entdo hoje eu tenho realmente
uma atuacdo grande pelo CREA onde também represento a Conselho no
movimento Petropolis 2030. Movimento de empresarios da cidade que
estdo buscando discussbes para fomento de grandes evolugfes
necessarias para o municipio.

Eu também atuei no clube de engenharia, na comissdao de transportes e
logistica como secretaria e como membro da diretoria, foi também uma
experiéncia bem interessante e talvez tenha sido & que eu tenha
comecado a descobrir essas associacdes em paralelo ndo sé o trabalho
profissional base mas a me envolver e ai dai pra frente até hojeestar
atuando na AFPF e no CREA. Eu acho que foi por ali que comecou toda essa
experiéncia e a gente ta sempre buscando mais informacbes, mais
conhecimento e na busca sempre da melhoria continua ndao sé para
engenharia como também a atuacdo das as mulheres. E muito importante
ressaltar, que as pessoas, as vezes, acham que essa ndo é uma profissdo
de mulher.

A profissdao da mulher é onde ela quiser estar eu acho que é muito
importante passar isso para as novas estudantes para as novas
engenheiras para as criancas que ainda estdo até no ensino basico ndo é
no ensino basico no ensino meédio conversar com elas mostrar a
importancia desta profissao mostrar que todo mundo é capaz de estar ali,




que ndo é uma profissao dificil e muito menos s6 pra homem eu acho que
essa informacdo é importante ser passada através de bate-papos e
trazendo mostrando as nossas experiéncias Para as futuras engenheiras,
que elas ndao tenham medo dos desafios porque através dos desafios que
a gente aprende e € muito importante essa vontade e esse impeto que a
gente precisa ter.

Quais sdo suas expectativas para o setor ferroviario/metro ou trens nos
préximos anos?

Com relacdo as expectativas para o setor ferroviario eu confesso que
durante toda a minha vida profissional foi muito dificil no sentido de dar
continuidade aos planos que a empresa tinha. A cada governo, a empresa
mudava o seu rumo. Isso dificultava tanto é que é praticamente até hoje
nos s6 s6 temos 3 linhas operando e assim mesmo totalmente fora do que
foi previsto no nosso estudo de viabilidade 1a no inicio, que era um estudo
de viabilidade excelente feito pela consultora alema Rocktite the Consult
que eles previram 6 linhas que junta que ligava todo o mundo principio do
Rio de Janeiro e ainda levava o metr6 até Sdo Goncalo-Niteraoi. Quer dizer,
era fantastico, que até hoje ndao conseguiu se implantar e ai que
dificilmente vai ser implantado hoje ja pelas condicbes que o proprio
Estado e municipio se encontram. Entdao é muito dificil da gente ver o
metrd é conseguir essa essa viabilizar as suas linhas basicas. Isso
entristece muito por um lado porque a gente vé que é possivel fazer e nao
foi feito e que ndo existe de repente uma vontade politica de realmente
colocar a coisa pra funcionar hoje vocé vé muitos sistemas que nao se
falam entre si, o metrd, VLT e ja ta se querendo criar um outro sistema e
isso dificulta ndo s6 para para manutencdo para atuacdo dos sistemas de
mobilidade como também para o proprio usuario. Quando vocé tendo uma
rede de metrdé que atua em todo o municipio vocé vai a qualquer lugar,
como é na Europa, vocé anda em todos os lugares da Europa, vocé so vé
trem, e o trem é realmente o sistema é modo bdsico pra todas as os
lugares. A ferrovia é cara pra implantar sim, mas a manutencdo dela depois
dela implantada é muito mais barata do que a Rodovidria que nés temos
sempre que ta refazendo estrada, pavimentacdo € a sinalizacdo é muito
mais complicada além tem de que o transporte ferroviario € muito mais
sustentdvel, mais rapido muito mais seguro e muito mais eficaz,nao agride
0 meio ambiente, porque trabalha com energia limpa entdo tem todas as
vantagens que hoje em dia. A rodovia além de matar muito, também gera
muito estresse e ai vocé tem um dinheiro gasto enorme na area da saude
por conta dos acidentes por conta desse estresse por por conta de varias
outras causas que sdao geradas pela rodovia entdo a gente espera que
realmente o setor ferrovidario passe a ser olhado com carinho mais
especial e que tenha as seus projetos viabilizados dentro do dentro do
pais.

E como é sua vida didria, entre profissdo e familia?

Alegria da minha vida e também motivo de hoje morar em Petrépolis é
porque que toda a minha familia mora aqui entdo eu vim pra ca por causa
deles também mas da pra levar as 2 coisas sem uma atrapalhar a outra.
Depois que eu me aposentei que eu achei que eu ia ter mais tempo pra
mim e hoje em dia cada vez mais eu té envolvido e comecou com a AFPF
depois veio CREA e além disso sdo varias reunides e participo também em
Petropolis de varias entidades como a Associacao Petropolitana de letras
o Instituto Histoérico Petropolitano até porque eu também por ter escrito
esses livros eu hoje sou membro da Academia Ferroviaria de Letras entao
por isso eu também é participo da associacdo petropolitana de letras
entdo eu eu td6 sempre atuando e participando dos eventos deles e de
outros eventos que eu sou convidada aqui em Petrépolis. Trabalho junto
ao 322 Batalhdo de Infantaria aqui de Petrdpolis, com apresentacdo de
trabalhos de criancas,fiz também um poema ligando ao batalhdo a ferrovia
porque o batalhdo chegou em Petrépolis através da ferrovia. Entdo numa
pesquisa eu descobri isso e ai e fiz um poema homenageando o Batalhdo.
Estamos comemorando durante todo esse ano em todos os eventos 0s




140 Anos da chegada da ferrovia no municipio de Petroproépolis. Em
fevereiro de 2023 nos tivemos um evento em parceria com o Instituto
Historico de Petropolis, na casa da Claudio de Souza, muito interessante
também onde também foi apresentado o trabalho das maquetes das as
criancas e entdo esses trabalhos, ele vem juntando a profissdo e a familia
porque esse também sdo momentos de lazer mas que vocé ta ali curtindo
Com as pessoas com 0Ss amigos e participando também e falando do seu
trabalho entdo da pra fazer tanto na profissdo quanto na familia. Tem
horas que eu sou sua familia junto as minhas filhas e netas.

Quando vocé ndo esta trabalhando vocé gosta de?

Quando eu ndo té trabalhando eu gosto muito de dancar, eu gosto muito
de nadar. Se bem que aqui em Petrdpolis é dificil nadar, mas eu gosto
muito de nadar. Eu fui nadadora do Fluminense entdo é uma coisa que ta
Nno meu sangue é dancar. Outra coisa que até hoje eu adoro e me faz muito
bem é gindstica, ioga, caminhada entdao eu ndo tenho assim uma coisa
especifica. Sao varias coisas que eu gosto entre os meus horarios de lazer
e de folga que também eu ndo sou muitos.

Vou te fazer umas perguntas, para vocé responder com respostas rapidas
sobre curiosidades e opinides. Ok?

Qual a mensagem que vocé passaria para quem esta buscando a colocacao
profissional no setor ferroviario?

A mensagem que eu deixaria pra quem ta buscando uma colocacdo
profissional no setor ferroviario € que venha por que o setor ferroviario
ele tem um espaco muito grande porque a maioria dos ferroviarios estdo
hoje ja em final de carreira se aposentando e vem muita coisa por ai
nessas concessionarias novas que estdo precisando de gente, e que ta
realmente em busca de pessoas capacitadas que realmente tenham
vontade de crescer. No ano passado realizamos um evento sobre espaco
na ferrovia, pra novas capacitacfes, que foi um sucesso porque nos
trouxemos pessoal das concessionarias das universidades e do metr6 do
Rio de Janeiro e do VLT e eles colocaram as oportunidades que tinham e
realmente existe essas oportunidades. Entdao eu acho que é s6 as pessoas
acreditarem no setor ferroviario e virem fazer e levar a ferrovia nos
trilhos.

E Finalmente, gostaria de agradecer a vocés mais uma vez pela essa
oportunidade de eu poder falar um pouquinho da minha profissdo, do
amor que eu tenho pela ferrovia pela engenharia e dizer a todas as
pessoas que tiverem a vontade, porque eu acho que tudo na vida é o amor
quando vocé faz por paixao quando vocé faz por amor o trabalho passa a
ser um lazer. Vocé ndo se aborrece com o que vocé faz.

E assim que eu vejo a minha profissdo eu té muito feliz sempre quando eu
t6 trabalhando quando eu estou fazendo uma coisa da engenharia em prol
do metrdé que até hoje eu ndo consigo me desvencilhar, ainda, vire mexe,
eu to6 fazendo alguma coisa por conta do metré por conta do CREA por
conta da Associacdo porque tudo o que eu fago, eu faco porque eu estou
com vontade e de fazer. Eu faco pela minha alegria de viver esta coisa que
pra mim é o que roda o que tira as rodas no trilho. Entao se vocé
realmente é gosta, se vocé realmente esta a fim de seguir nesta profissao
venha, porque vocé vai ter sucesso com certeza, muito, muito obrigado.
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"TRANSPORTE E INFRAESTRUTURA CRITICA -
ENTENDA O RISCO DE FALHAS EM SISTEMAS
DE FERROVIAS" - NOZOMI NETWORKS

Alexandre Freire

O setor de transportes, assim como energia, agricultura e
agua/esgotos, € composto por sistemas, servicos ou
instalagbes essenciais cuja interrupcao ou degradacao
significativa pode ter um impacto sério na saude, seguranga,
economia ou bem-estar social de uma nagao, ferindo
diretamente a soberania de um pais.

As ferrovias desempenham um papel fundamental no
transporte de pessoas e mercadorias em muitos paises ao
redor do mundo. Elas sao essenciais para o comércio,
logistica, mobilidade urbana e transporte de carga pesada.
Interrupgoes nessas operagoes podem afetar varias areas e
por isso as ferrovias sao compreendias como infraestruturas
criticas pelos governos e exigem medidas especificas de
protecao e seguranga.

As ferrovias modernas empregam sistemas automatizados de
controle de trafego, sinalizacao e dispositivos de comando,
que sao projetados para monitorar e regular o movimento
dos trens. Esses sistemas utilizam tecnologias de controle
industrial para processar informagoes, tomar decisoes e
enviar comandos para as locomotivas e outros equipamentos
ferroviarios. Essas operagoes envolvem integragao de
diferentes sistemas e dispositivos, como sinalizacao,
comunicagao, controle de trafego, deteccao de trens e
gerenciamento de energia.

A operacao de ferrovias requer monitoramento constante de
diversos parametros, como velocidade dos trens,
posicionamento, deteccao de falhas de equipamentos,
condicoes da via e sinalizacao. Sistemas de supervisao e
controle sao utilizados para acompanhar o desempenho do
sistema ferroviario em tempo real e tomar medidas corretivas
quando necessario.

O uso de sistemas de controle industrial permite a
automacao de varias tarefas e processos na operacao
ferroviaria, como controle de velocidade, monitoramento de
condicdes da via e gerenciamento de trafego. Além disso,

esses sistemas também podem ser utilizados para otimizar
a operagao, melhorando a eficiéncia energética, reduzindo
atrasos e otimizando a capacidade das linhas.

Redundancia e Seguranca:

A seguranca é uma preocupacao fundamental na operagao
de ferrovias. Os sistemas de controle industrial nesses
ambientes sao projetados com redundancia e mecanismos
de seguranca para minimizar riscos de falhas e garantir a
protecao dos passageiros, de cargas e da infraestrutura.
Isso pode incluir redundancia de sistemas criticos, sistemas
de intertravamento eletrébnico e procedimentos de
emergeéncia.

No conceito de operagoes de ferrovias, o intertravamento
eletrénico é responsavel por controlar o movimento dos
trens, garantindo que apenas um trem por vez possa ocupar
um determinado ramal da linha férrea. Trata-se de um
mecanismo complexo para garantir a eficiéncia e a
seguranca do trafego ferroviario. Este sistema faz uso de
uma combinagao de sensores, sistemas de comunicagao e
légica computacional para monitorar e controlar o
movimento dos trens.

O sistema de intertravamento eletrénico também precisa se
comunicar com outros sistemas, como sistemas de controle
de trafego centralizados e sistemas de despacho de trens,
para coordenar o movimento dos trens em uma
determinada rede ferroviaria. Isso é feito através de
protocolos especificos para operagao do sistema.

Quando um trem se aproxima de uma secao da linha férrea,
0s sensores detectam sua presenca e enviam informacoes
para o sistema de intertravamento eletronico. Com base
nas regras de seguranca e prioridade configuradas, o
sistema decide se € seguro permitir que o trem prossiga.
Ele controla os sinais e outros dispositivos de controle para
garantir que o movimento do trem seja seqguro e evite
colisdes ou outras situagoes perigosas.


https://www.linkedin.com/in/angela-fran%C3%A7a-pedrinho-749b0528/

Imagem: Acervo da Autora
Conclusao:

A medida que as redes ferroviarias se tornam mais conectadas, elas geram novas oportunidades para cibercriminosos,
terroristas cibernéticos e criminosos patrocinados pelo Estado (State Actors).

Um ataque de ransomware em 2022 visando a Italian State Railways e suas subsidiarias interrompeu o trafego nas estagoes.
Em novembro do mesmo ano, um ataque cibernético atingiu a DSB, maior empresa ferroviaria da Dinamarca fazendo com que
os trens parassem completamente por varias horas. E, mais recentemente, no més de maio de 2023, um acidente de trem na
india matou 228 pessoas - uma tragédia sob suspeita de falha no sistema de intertravamento eletronico.

A seguranga operacional vai muito além da seguranga cibernética tradicional, ou seguran¢a de rede, da forma que
conhecemos em TI. Muitos sistemas criticos, como sistema de controle ferroviario, confiam na leitura de instrumentacgao e
demandam niveis robustos de confiabilidade para que decisOes erradas nao sejam tomadas. A natureza complexa das
operacgoes ferroviarias, bem como a integracao de sistemas e dispositivos, e o uso de tecnologias de automacao e controle,
exigem medidas especificas para garantir um transporte seguro e eficiente.
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SOBRE O AUTOR:

Profissional:

Alexandre Freire, desde 2018, lidera as operacoes
de engenharia de vendas da empresa de
ciberseguranca industrial Nozomi Networks na
América Latina. O executivo é Bacharel em Redes
de Computadores e Seguranca pela Estacio e
professor de Seguranca de Sistemas de TI na
UFRJ. Tem como missdao aconselhar as
industrias em sua jornada para a Industria 4.0 e
transformacdo digital, unificando visibilidade
operacional e seguranca cibernética em
infraestrutura critica, energia, manufatura, aco,
mineracdo, petréleo e gas, transporte,
automacdo predial e outros setores. Freire tem
um forte histdérico de entrega de provas de
conceitos de produtos estratégicos e complexos,
capacitando e preparando o0 ecossistema de
parceiros e impulsionando a satisfacdo e a
fidelidade do cliente. E também evangelista,
palestrante e autor de seguranca cibernética,
com varias certificacdes, publicacbes e prémios
na area. Suas areas de interesse sao: Engenharia
de Vendas, Gestdao de Seguranca, Habilitacdo de
Canais, Gestdo de Produtos, Seguranca de Redes,
Computacdao em Nuvem, Sistemas de Controle
Industrial e Internet das Coisas.

Sobre a Nozomi Networks:

A Nozomi Networks acelera a transformacdo
digital protegendo a infraestrutura critica, as
organizacdes industriais e governamentais
contra ameacas cibernéticas no mundo inteiro.
Nossa solucdo oferece visibilidade excepcional
das redes e dos ativos, deteccdo de ameacas e
insights para ambientes OT e IoT. Os clientes
confiam em nds para minimizar o risco e a
complexidade, enquanto maximizam a resiliéncia
operacional.


https://www.linkedin.com/in/afreire/
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SYX GLOBAL FECHA ACORDO COM MRS E INICIA
VENDA DE LOCOMOTIVA USADA

Comunicacao Corporativa.

A operadora logistica MRS acaba de fechar uma parceria com a startup paranaense SYX
Global para atuar na venda de uma locomotiva usada através de seu marketplace oficial, a
centraldemateriais.com.br. A MRS é uma operadora logistica que administra uma malha
ferroviaria de 1.643 km nos estados de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo. Quase 20%
de tudo o que o Brasil exporta e um terco de toda a carga transportada por trens no pais
passam pelos trilhos da MRS.

A primeira locomotiva ofertada sera uma GM-SD40-3, operacional, ja disponivel para
compra, a partir de R$ 928.000,00. Confira em
https://centraldemateriais.com.br/p/locomotiva-gm-sd40-3-13789

As ofertas podem ser feitas de forma online e presencial no escritéorio da SYX Global. Para
visitar o lote, é preciso agendar com antecedéncia diretamente com a
centraldemateirais.com.br, empresa do grupo SYX.

Imagem: Six Global



https://centraldemateriais.com.br/p/locomotiva-gm-sd40-3-13789
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A paranaense SYX atua com o conceito de economia circular, ajudando
grandes empresas a liberar espagos e a gerar recursos adicionais por meio
da venda de ativos, entre eles equipamentos e frotas.

“E uma grande oportunidade para empresas menores que nao conseguem
fazer um investimento tao alto em uma locomotiva nova. E dificilmente
teriam acesso para comprar diretamente de grandes ferrovias do Brasil que
precisam renovar suas frotas. E até mesmo para investidores que podem usar
a locomotiva em restaurantes tematicos ou atragoes turisticas”, afirma o CCO
da SYX, Robson Moura.

Sobre a empresa - A SYX foi fundada em 2012, como Central de Materiais, e
€ um centro de negocios que realiza a gestao de ativos e inserviveis de
empresas, organizando e otimizando o processo de venda desses materiais. A
jornada comeca desde a avaliacao até a entrega, proporcionando capital de
giro e liberacao de espaco, de forma sustentavel e através de uma enorme
base de compradores.

Em 2021 e 2022 conquistou o 3° lugar no ranking da categoria Cleantechs
do Brasil pela 100 Open Startups, sendo em 2022 o 54° lugar no ranking
geral. Também foi escolhida pela Endeavor para participar do Escale-up
2021 - Programa de Aceleracao das Empresas que mais Crescem no Brasil.
Em 2022, foi escolhida pela seqgunda vez consecutiva para receber o selo
Cubo do Itau e fazer parte do maior hub de inovacao da América Latina.

www.syxglobal.com
Informacao para a imprensa:
RS Comunicacgao



http://www.syxglobal.com/
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Bancos publicos podem financiar R$ 440 bi em investimentos do novo PAC, diz
presidente do BNDES:

Os bancos publicos podem financiar em até R$ 440 bilhdes os investimentos
previstos pelo novo Programa de Aceleracao do Crescimento (PAC), lancado pelo
presidente da Republica, Luiz Inacio Lula da Silva, na sexta-feira, 11/08/2023. O
numero foi anunciado pelo presidente do BNDES, Aloizio Mercadante, em ceriménia
que reuniu, no Theatro Municipal do Rio de Janeiro, 36 ministros e 23 governadores.

O valor supera em quase R$ 80 bilhdes o inicialmente previsto no desenho do PAC.
“Nossa responsabilidade é financiar R$ 362 bilhdes, mas temos garantidos R$ 440
bilhdes para financiar o PAC”, afirmou Mercadante. O Programa de Aceleracao do
Crescimento tem investimento total previsto de R$ 1,7 trilhdo, ai inclusos R$ 612 bi
em investimentos privados, R$ 371 bi do Orcamento Geral da Unido e R$ 343 bi em
investimentos de empresas estatais, com destaque para a Petrobras.

Aloizio Mercadante, presidente do BNDES, em discurso no langamento do PAC.
May Bandeira de Mello / Divulgacdo BNDES

“Os bancos publicos tém um papel fundamental. Sé as forcas de mercado ndao podem
responder a crise climatica e aos desafios de industrializacao do Brasil. E preciso uma
parceira criativa, uma nova relacao Estado-mercado, capaz de induzir o investimento
privado”, avaliou o presidente do BNDES, discursando, na cerimdnia, em nome do
conjunto de bancos publicos brasileiros.
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Aloizio Mercadante, presidente do BNDES, em discurso no lancamento do PAC.
May Bandeira de Mello / Divulgacao BNDES

Investimento publico atrai investimento privado”, concordou, em sua intervencao, o
vice-presidente da Republica, Geraldo Alckmin, que também comanda o Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos (MDIC). O MDIC lancou, em julho, a
Nova Politica Industrial, que, segundo Mercadante, compoe, com o novo PAC e o
Plano de Transicao Ecoldgica (langado, durante a ceriménia, pelo ministro da
Fazenda, Fernando Haddad) “o tripé que mudara a qualidade da politica publica
brasileira”.

Mercadante disse que a expectativa € de que o BNDES chegue ao final do governo
com o dobro do seu tamanho atual, de aproximadamente R$ 100 bilhoes
desembolsados ao ano. “Queremos chegar a R$ 200 bilhdes, que é o nosso perfil
historico. Isso significaria que o BNDES teria, nesse periodo, R$ 600 bi em crédito
para desenvolver a economia, financiar o novo PAC, a Politica Industrial e o Plano de
Transicao Ecoldgica”.

Encerrando o evento, o presidente Lula afirmou que os investimentos induzidos pelo
Programa buscam induzir nao apenas o crescimento econdmico, mas também o bem-
estar social. “Nao podemos repetir o milagre brasileiro, em que a economia chegava a
crescer 14% ao ano e o povo continuava miseravel”, alertou o presidente da
Republica.
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CUPULA DA
AMAZONIA

pela primeira vez,
economia circular é temd

em declaracdo da
Ameérica do Sul

Nos dJdltimos dias 8 e 9 de agosto
aconteceu a Cupula da Amazbdnia, que
reune chefes de estado dos oito paises
gue concentram a floresta em seu
territorio - Bolivia, Brasil, Colombia,
Equador, Guiana, Peru, Suriname e
Venezuela - e tem como principal pauta
o0 desmatamento zero até 2030. O
objetivo do encontro é evitar o ponto de
nao retorno, que poderia transformar a
floresta em savana e gerar uma
verdadeira catastrofe ambiental.

Em meio as definicdes, houve um avanco
importante para a pauta da economia
circular, que foi citada nos ‘Objetivos e
principios transversais para a
implementacao da Declaracao de Belem’
como “um dos itens a serem promovidos
na area de economia para o
desenvolvimento sustentavel".

“u

Confira o paragrafo na integra:

Promover a inovacdao de tecnologias
para a sustentabilidade das cadeias
produtivas da agropecuaria, da pesca e
da aquicultura, da silvicultura, da
agrossilvicultura, da agricultura familiar
e de outras areas prioritarias, por meio
do manejo integrado da floresta em pé
e do uso sustentavel dos recursos
naturais, da geracao de conhecimento,
da recuperacao de areas degradadas,
do fomento a praticas agricolas
sustentaveis e da  agroecologia,
reconhecendo os conhecimentos e as

praticas da producao agricola
tradicional, outras abordagens
inovadoras, sistemas de producgao

aquicola mais sustentaveis, a producao
e 0 uso de energias renovaveis e a
promoc¢ao da economia circular para
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aprimorar os sistemas agroalimentares e a seguranca alimentar das populagdes
amazonicas, de acordo com as legislagdes nacionais e mecanismos de monitoramento
existentes em seus respectivos territorios na Amazonia;

Essa é a primeira vez que o tema entra em uma declaracao da América do Sul,
principalmente com foco na regeneracao.

Isso demonstra que o0s governantes estao valorizando o tema e que ele esta
conquistando sua relevancia internacional - ou seja, torna-se uma pauta cada vez mais
importante a ser discutida.

De acordo com Luisa Santiago, lider da América Latina da Fundacao Ellen MacArthur:
"Os paises amazdnicos comecaram a compreender a importancia de medidas de
economia circular e, principalmente, numa perspectiva de regeneracao da natureza. A
economia circular € um modelo capaz de ajudar a natureza e as empresas a
prosperarem a partir do designh de produtos e modelos de negdcios. A partir desta
declaracao da Cupula, estamos confiantes de que a regido pode liderar esta transicao
econdmica."
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